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Uchwata Nr 120/2025
Komitetu Monitorujgcego Program
Fundusze Europejskie dla Wielkopolski 2021-2027
z dnia 6 czerwca 2025 roku

w sprawie uzgodnienia odmiennych warunkéw wsparcia w ramach Dziatania
10.5 ,,Sprawnie funkcjonujacy i zdekarbonizowany transport publiczny”

w priorytecie 10 Sprawiedliwa transformacja Wielkopolski Wschodniej
Programu Fundusze Europejskie dla Wielkopolski 2021-2027 finansowanym
ze sSrodkow Funduszu na rzecz Sprawiedliwej Transformacji w stosunku

do warunkoéw stosowanych w ramach Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego

Na podstawie art. 19 ustawy z 28 kwietnia 2022 r. o zasadach realizacji zadanh
finansowanych ze $srodkéw europejskich w perspektywie finansowej 2021-2027
(Dz.U. z 2022 r., poz. 1079 ze zm.) oraz §3 ust. 3 lit. a Regulaminu Komitetu
Monitorujgcego Program Fundusze Europejskie dla Wielkopolski 2021-2027, Komitet
Monitorujgcy Program Fundusze Europejskie dla Wielkopolski 2021-2027 uchwala,
co nastepuje:

§1

Uzgadnia sie odmienne warunki wsparcia w stosunku do warunkéw stosowanych

w ramach Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego dla ponizszego typu
projektu finansowanego ze srodkéw Funduszu na rzecz Sprawiedliwej Transformaciji
w priorytecie 10 Sprawiedliwa transformacja Wielkopolski Wschodniej Programu
Fundusze Europejskie dla Wielkopolski 2021-2027, Dziatanie 10.05 Sprawnie
funkcjonujgcy i zdekarbonizowany transport publiczny:

- typ projektu: Budowa i rozbudowa komercyjnej infrastruktury do fadowania
i tankowania pojazdéw zeroemisyjnych,

polegajgce na braku koniecznosci stosowania nastepujgcych wymogow:
1. Typy projektéw mozna fgczy¢ w celu realizacji jak najbardziej kompleksowych
przedsiewzied;
2. Preferowane bedg projekty kompleksowe, obejmujgce wiekszg ilos¢ typow
projektéw;

3. W miastach Wielkopolski Wschodniej przyznanie dofinansowania projektom
bedzie uzaleznione od przyjecia odpowiedniego dokumentu z zakresu
planowania transportu miejskiego (np. odpowiednio dostosowanej strategii
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ZIT), przy czym preferowane bedzie SUMP. Za odpowiednio dostosowang
strategie ZIT bedzie uwazana taka strategia, ktéra obejmuje obszar transportu
i mobilnosci miejskiej w zakresie diagnozy, celow strategii i listy projektow.

W odréznieniu do strategii dla miast przygotowuj. SUMP, ktére mogag

w obszarze mobilnosci miejskiej odsytac¢ czytelnika do SUMP. W przypadku,
gdy dane miasto nie znajduje sie w OF objetym ZIT, podobne funkcje moze
petni¢ odpowiednio dostosowana strategia gminy. Weryfikacja rzeczywistej
realizacji SUMP bedzie prowadzona na poziomie Kryteriow wyboru projektow
i realizacji wtasciwych projektow. W przypadku nieukonczenia prac nad
dokumentem na etapie skfadania wniosku o dofinansowanie, wymagane
bedzie oswiadczenie o przystgp. do opracowania SUMP wraz z projektem
dokumentu. Przyjety dokument (tj. pozytywnie zaopiniowany przez CUPT)
bedzie wymagany na etapie podpisywania umowy o dofinansowanie;

4. Poza obiektami P&R, miejskimi i podmiejskimi weztami przesiadkowymi,
Ssrodkami na poprawe bezpieczenstwa niechronionych uzytkownikow drogi
i infrastrukturg tankowania / tadowania pojazdéw bezemisyjnych, wsparciem
nie bedg objete inwestycje w przebudowe lub rozbudowe sieci drogowe]
wykorzystywanej dla ruchu poj. samochodowych nie wykorzystywanych
w transporcie publicznym;

5. Dziatania powinny stuzy¢ zmniejszeniu popytu na podréze realizowane
indywidualnym transportem samochodowym na rzecz zwigkszenia udziatu
transportu zbiorowego przy wykorzystaniu srodkow transportu publicznego;

6. Priorytetowe wsparcie otrzymajg projekty powigzane z wprowadzaniem
integracji taryfowej i wdrazaniem koncepcji MaaS;

7. Preferencje w dostepie do finansowania otrzymajg MOF, w ktérych stosowane
bedzie zintegrowane podejscie do dziatan zwigzanych z ksztattowaniem
systemu transportowego przez tworzenie i realizacje dokumentéow
spetniajgcych idee planow zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (SUMP).

§2

1. Mozliwos¢ zastosowania odmiennych warunkéw wsparcia dla projektow
finansowanych ze srodkéw Funduszu na rzecz Sprawiedliwej Transformacji
w priorytecie 10 Sprawiedliwa transformacja Wielkopolski Wschodniej wynika
z zapisu Programu Fundusze Europejskie dla Wielkopolski 2021-2027:
~Warunki wsparcia FST poszczegdlnych typédw operacji bedg identyczne
jak w przypadku projektow wspieranych z EFRR i EFS+ opisanych
w odpowiednich celach szczegdétowych niniejszego programu i UP z wyjatkiem
odpowiednio uzasadnionych wypadkéw uzgodnionych na komitecie
monitorujgcym”.
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2. Kwestie horyzontalne dotyczgce m.in. rownosci szans i niedyskryminaciji
weryfikowane bedg na zasadach okreslonych w Kryteriach wyboru projektow.

3. Uzasadnienie dla braku stosowania ww. wymogow przyznania dofinansowania
na komercyjng infrastrukture do fadowania i tankowania pojazdow
zeroemisyjnych, ujete jest w zatgczniku nr 1 do niniejszej uchwaty.

§3

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

z up. Wojciech Jankowiak

Przewodniczgcy Komitetu Monitorujgcego
Program Fundusze Europejskie
dla Wielkopolski 2021-2027
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Zatgcznik nr 1 do Uchwaty nr 120/2025
Komitetu Monitorujgcego Program Fundusze Europejskie dla Wielkopolski 2021-2027
z dnia 6 czerwca 2025 roku

Uzasadnienie dla zastosowania odmiennych warunkow wsparcia w przypadku
projektow okreslonych w § 1 uchwaty.

Przyjmuje sie odmienne warunki wsparcia z Funduszu na rzecz Sprawiedliwej
Transformacji (FST) w odniesieniu do zasad obowigzujgcych w ramach Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego (EFRR), wynikajgce ze specyfiki obszaréw objetych
wsparciem.

Przedsiewziecia planowane w ramach FST obejmujg budowe i rozbudowe
komercyjnej infrastruktury do tadowania i tankowania pojazdow zeroemisyjnych,
instalacje stuzgce do dystrybucji no$nikdw energii i paliw dla zeroemisyjnego
transportu nowej generacji wykorzystujgcego proekologiczne zrédta napedu (takie jak
np. wodor, energia elektryczna ), tj. dotyczg inwestycji infrastrukturalnych.

1. Ze wzgledu na ograniczony zakres projektow przewidzianych do wsparcia oraz
ich komercyjny charakter, rezygnuje sie z mozliwosci tgczenia typow projektow
oraz preferowania projektow kompleksowych, obejmujgcych wiekszg ilosc
typow projektow.

2. Przyznanie dofinansowania na komercyjng infrastrukture do tadowania
i tankowania pojazdéw zeroemisyjnych nie bedzie uzaleznione od przyjecia
odpowiedniego dokumentu z zakresu planowania transportu miejskiego
(np. SUMP). Sprawiedliwa transformacja Wielkopolski Wschodniej przyczynic
sie ma do zwiekszania aktywnos$ci obszarow ,nowej gospodarki” subregionu,
ktére wymaga¢ bedg nowych rozwigzah w zakresie wsparcia inwestycji
dotyczgcych zeroemisyjnej (gtdwnie wodorowej) infrastruktury transportowej,
tj. umozliwiajgcych przejscie na czyste zrodta energii w transporcie. Inwestycje
te nie oddziatujg kompleksowo na system transportu publicznego, tzn. dotyczg
jedynie infrastruktury technicznej (np. punktéw tadowania).

Planowane do wsparcia w ramach typu projektu inwestycje stanowig element
infrastruktury energetycznej i transportowej o0 znaczeniu regionalnym
i krajowym. Ich budowa nie jest Scisle zwigzana z lokalng politykg mobilnosci
miejskiej, a ich funkcjonowanie nie wptywa bezposrednio na uktad drogowy,
natezenie ruchu ani wybory modalne uzytkownikbw w obrebie miasta.
W odréznieniu od inwestycji typowo miejskich, takich jak transport publiczny
czy infrastruktura pieszo-rowerowa, ktorych realizacja wymaga zgodnosci
z dokumentami z zakresu planowania transportu miejskiego, infrastruktura ta:

« ma charakter ogélnokrajowy i miedzysektorowy, obstugujgc transport
miejski, regionalny i dalekobiezny, jak réwniez sektor przemystowy,

« wspiera transformacje energetyczng i dekarbonizacje transportu
ciezkiego, a nie organizacje lokalnego ruchu drogowego,
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e jest czesto realizowana w ramach polityki klimatycznej i energetycznej
panstwa lub UE, a nie strategii mobilnosci miejskiej.

3. Projekty nie uwzgledniajg przedsiewzie¢ z zakresu infrastruktury i ustug
transportu miejskiego.

4. Ograniczony (do infrastruktury tadowania i tankowania pojazdéw
zeroemisyjnych) zakres projektow i ich komercyjny charakter sprawia,
ze wsparciem nie bedg objete inwestycje w przebudowe czy rozbudowe sieci
drogowej wykorzystywanej dla ruchu pojazdéw samochodowych.

5. Projekty nie obejmujg inwestycji na rzecz transportu zbiorowego i dlatego nie
stuzg zmniejszeniu popytu na podroze realizowane indywidualnym transportem
samochodowym.

6. Ze wzgledu na charakter projektéw - komercyjne inwestycje infrastrukturalne
0 ograniczonym zakresie, nie ma zastosowania koncepcja MaaS, ktéra dotyczy
ustug cyfrowych oferowanych celem umozliwienia uzytkownikowi planowania,
rezerwowania i optacania podrézy przy uzyciu réoznych srodkéw transportu
w jednym miejscu.

Ze wzgledu cel, charakter i zakres typu projektow, odstepstwa uznaje sie za zasadne.



