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I.  WPROWADZENIE

Niniejsza analiza przeprowadzona zostata z mysla o pracach przygotowawczych zwigzanych
z przeprowadzeniem naboru w ramach Dziatania 10.5 ,Sprawnie funkcjonujgcy i zdekarbonizowany
transport publiczny” Programu Fundusze Europejskie dla Wielkopolski 2021-2027 (FEW) dla typu projektu:
L~Budowa i rozbudowa komercyjnej infrastruktury do fadowania i tankowania pojazddéw zeroemisyjnych,
instalacje stuzgce do dystrybucji nosnikow energii i paliw dla zeroemisyjnego transportu nowej generacji
wykorzystujgcego proekologiczne Zrodta napedu (takie jak np. woddr, energia elektryczna)”, w szczeg6lnosci
nastawionego na rozwéj ogélnodostepnej infrastruktury wodorowej (tankowania pojazdéw
wodorowych) w Wielkopolsce Wschodniej. Rozbudowa infrastruktury zeroemisyjnej, w tym budowa
stacji tankowania wodoru, jest jednym z kluczowych elementow transformacji energetycznej subregionu
oraz niezbednym krokiem w kierunku realizacji zatozen polityki klimatycznej i celéw Europejskiego
Zielonego tadu. Ponadto rozwdj tej infrastruktury sprzyja innowacyjnosci, wzmacnia konkurencyjnosc
regionalnej gospodarki oraz tworzy nowe miejsca pracy. Jest zgodny z przyjetymi kierunkami rozwoju,
w tym opartymi o jedng z inteligentnych specjalizacji subregionu, tj.: ,Odnawialne Zrédta Energii
i nowoczesne technologie energetyczne w tym wodorowe"”. Wedtug kluczowych zatozen planowanego
naboru:

e obligatoryjnym elementem wsparcia bedzie infrastruktura tankowania wodoru, za$s
infrastruktura tadowania energig elektryczng traktowana bedzie wytgcznie jako uzupetniajacy
element projektu, podlegajgcy limitowaniu w ramach projektu (do 30% kosztéw kwalifikowalnych);

e wsparciu podlega¢ bedzie wytgcznie infrastruktura tankowania wodoru dostarczajgca wodor
odnawialny;

¢ mozliwym elementem uzupetniajgcym projektu beda inwestycje w zakresie instalacji odnawialnych
zrodet energii (OZE, do 20% kosztow kwalifikowalnych);

e w przypadku infrastruktury tadowania pojazdéw energig elektryczng oraz wodorem dla
uzytkownikow indywidualnych, wsparciem bedzie objeta infrastruktura spetniajgca wymogi
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/1804 oraz zapewniajaca
niedyskryminacyjny dostep dla wszystkich uzytkownikéw (wsparcie ogoélnodostepnej
infrastruktury tadowania);

e w przypadku budowy nowej infrastruktury tadowania, ktéra umozliwia przesytanie energii
elektrycznej o mocy nie wiekszej niz 22 kW, infrastruktura bedzie musiata by¢ zdolna do obstugi
funkgji inteligentnego tadowania;

e wspierane projekty wymagac bedg realizacji zgodnie z zasadg ,nie czyn znaczacych szk6d” (Do No
Significant Harm), w tym nie beda mogty oddziatywa¢ negatywnie na zaden z 6 celéw
Srodowiskowych, a z drugiej strony wnosi¢ istotny wktad w realizacje co najmniej 1 z celéw
$rodowiskowych wymienionych w art. 9 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2020/852.

Majgc powyzsze na uwadze, koniecznym dla prawidtowego zaplanowania wsparcia (i jego uzasadnienia)
jest dokonanie analizy pozwalajgcej z jednej strony okresli¢ aktualne trendy i uwarunkowania rozwoju
transportu opartego na energii wytwarzanej w wyniku spalania wodoru (w skali kraju, regionu oraz
subregionu Wielkopolski Wschodniej), a z drugiej zidentyfikowac potrzeby subregionu w zakresie
wsparcia rozwoju ogoélnodostepnej infrastruktury tankowania wodorem z uwypukleniem kwestii
istniejgcych nieprawidtowosci w funkcjonowaniu rynku. Dziatania takie, bedgce przedmiotem niniejszego
opracowania, pozwolg w dalszej perspektywie na zapewnienie jak najefektywniejszego wykorzystania
budzetu Funduszu na rzecz Sprawiedliwej Transformacji w kierunku rozwoju technologii wodorowych
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w Wielkopolsce Wschodniej oraz spetnienie wymogdw zwigzanych z potrzebg zapewnienia
kwalifikowalnosci wsparcia z funduszy unijnych infrastruktury dla prywatnych pojazdéw elektrycznych.

Punktem wyjscia do analizy realnych potrzeb w zakresie rozwoju infrastruktury transportu wodorowego
jest aktualny brak na obszarze Wielkopolski Wschodniej jakichkolwiek ogélnodostepnych stacji
tankowania wodorem (najblizsze znajdujg sie w Poznaniu i Warszawie). Wobec niniejszego, prosta analiza
popytu, tj. wskazanie liczby pojazdéw wodorowych (w szczegdlnosci samochodéw osobowych, ktére
mogtyby by¢ tankowane na nowopowstatych stacjach wodorowych), jest w tym przypadku
nieuzasadniona - zidentyfikowany brak ogdélnodostepnych stacji tankowania wodorem ogranicza
praktycznie na ten moment do zera zainteresowanie mieszkancéw pojazdami zasilanymi tym rodzajem
paliwa. Konieczne jest zatem potraktowanie dla celow opracowania ewentualnej ingerencji w rozwoj
infrastruktury tadowania wodorem (poprzez wsparcie projektéw wybranych w naborze) jako
niezbednego impulsu, bez ktérego rozwodj tego sektora transportu nie mogtby w zadnym wypadku
nastgpi¢. Wychodzac z takiego zatozenia, przedmiotowa analiza obejmuje zidentyfikowanie elementow
polityki krajowej i regionalnej wskazujgcych na plany w zakresie rozwoju sektora pojazdéw wodorowych,
pozyskanie ewentualnych szacunkéw dotyczgcych przysztego zapotrzebowania na wodér dla tego typu
srodkéw transportu w odniesieniu do jak ,najnizszej” jednostki terytorialnej (np. w oparciu o dane dla
regionu lub subregionu) i na tej podstawie wskazanie faktycznych potrzeb infrastrukturalnych,
a rownoczesnie aktualnych nieprawidtowosci w funkcjonowaniu tego sektora na obszarze Wielkopolski
Wschodniej.

Zgodnie z powyzszym pierwszym punktem niniejszej analizy jest préba okreslenia uwarunkowan
krajowych rozwoju transportu wodorowego (z odniesieniem do obszaru subregionu) w oparciu
o informacje na temat aktualnej sieci stacji tadowania wodorem w Polsce oraz celéw polityki wskazanych
w dostepnej tresci projektu Krajowych ram polityki w zakresie rozwoju rynku w odniesieniu do paliw
alternatywnych w sektorze transportu i rozwoju odpowiedniej infrastruktury, ktérych przyjecie strona
rzgdowa planuje w Il potowie 2025 r. Dziatanie takie pozwoli wpisa¢ planowany nabér w Wielkopolsce
Wschodniej w wizje rozwoju transportu zeroemisyjnego na szczeblu centralnym. W dalszej kolejnosci
przeprowadzono analize tresci zapiséw kluczowych dla Wielkopolski i Wielkopolski Wschodniej
dokumentéw strategicznych i kierunkowych wskazujgcych na przyszto$¢ rozwoju transportu
zeroemisyjnego (z uwypukleniem transportu opartego na technologiach wodorowych). W przypadku
regionu Wielkopolski przeanalizowano: Strategie rozwoju wojewddztwa wielkopolskiego do 2030 roku,
Regionalng Strategie Innowacji dla Wielkopolski 2030 (RIS) oraz Strategie rozwoju Wielkopolski wodorowej
do 2030 roku z perspektywq do roku 2040, zas w przypadku Wielkopolski Wschodniej: Strategie na rzecz
Neutralnosci Klimatycznej Wielkopolska Wschodnia 2040, Strategie rozwoju Wielkopolski Wschodniej 2040
oraz Terytorialny Plan Sprawiedliwej Transformacji Wielkopolski Wschodniej. Stosunek wyrazony
w niniejszych dokumentach do transportu wodorowego, wskazujacy na trendy i kierunki jego rozwoju,
pozwolit dokona¢ oceny co do realnosci potrzeb wspierania tego obszaru i odnies¢ istniejgce
uwarunkowania do deficytow istniejacych obecnie na obszarze Wielkopolski Wschodniej. Stanowi to
przedmiot kolejnej czesci analizy, w ktorej skoncentrowano sie na realnym aktualnym potencjale
subregionu w obszarze rozwoju transportu wodorowego (w aspekcie wodoromobilnosci),
wystepujgcych nieprawidtowosciach w dostepnej infrastrukturze oraz zréznicowaniach w odniesieniu
do pozostatej czesci regionu Wielkopolski i wojewodztw sgsiadujgcych. Ostatnim elementem analizy jest
proba wskazania kluczowych wnioskéw z przeprowadzonej analizy, istotnych z punktu widzenia
dalszych prac zwigzanych z przygotowaniem naboru na wsparcie infrastruktury tankowania wodorem,
co w dalszej kolejnosci stato sie inspiracjg do sformutowania krétkiego podsumowania.
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Il.  WATEK KRAJOWY - KIERUNKI ROZWOJU SEKTORA POJAZDOW WODOROWYCH

2.1. Aktualna dostepnos¢ stacji tankowania wodorem w skali Polski (analiza stanu:
podaz vs popyt)

Rozwdj transportu wodorowego w Polsce nabiera stopniowo coraz szybszego tempa, jednak wcigz
pozostaje na wczesnym etapie wdrazania. Cho¢ liczba pojazdéw i stacji tankowania systematycznie
rosnie, skala tych dziatan nie nadaza jeszcze za potrzebami dynamicznie zmieniajgcego sie rynku
i wyzwaniami transformacji energetycznej. Pod koniec 2023 r. w Polsce dziataly tylko dwie
ogoélnodostepne stacje tankowania wodoru: w Warszawie i Rybniku. W | potowie 2025 r. ich liczba wzrosta
do dziewieciu, co z jednej strony pokazuje postep, ale z drugiej uwidacznia tez tempo, ktére wcigz jest
zbyt wolne wobec wyzwan i celdw nakreslonych w Rozporzqdzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2023/1804 z dnia 13 wrzesnia 2023 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych i uchylenia
dyrektywy 2014/94/UE (zwanym dalej Rozporzadzeniem AFIR).

Obecnie funkcjonujgce ogélnodostepne stacje tankowania wodorem znajdujg sie w:

e Warszawie;
e Wroctawiu;
e Poznaniu;

e Gdansku;

e Gdyni;

e Rybnikuy;

e Watbrzychu;
e Lublinie;

e Katowicach.

Ryc. 1. Ogdlnodostepne stacje tankowania wodorem funkcjonujgce w Polsce w | pofowie 2025 r.
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych
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Cho¢ wskazane lokalizacje dobrze wpisujg sie w mape gtdwnych weztéw miejskich i korytarzy
transportowych, to do 2030 r. Polska musi (w kontekscie realizacji celow okreslonych w Rozporzgdzeniu
AFIR) uruchomi¢ co najmniej 37 takich stacji, rozmieszczonych maksymalnie co 200 km wzdtuz sieci
bazowej TEN-T. Przy obecnym tempie realizacji, moze to by¢ trudne w sytuacji braku istotnego
przyspieszenia procesu inwestycyjnego oraz uproszczenia procedur formalno-prawnych.

Wraz z pojawianiem sie kolejnych stacji rosnie takze liczba pojazdow napedzanych wodorem. Od 2020
do 2023 r. ich liczba w Polsce wzrosta z 30 do 287, a do konca | potowy 2025 r. szacuje sie, ze przekroczy
500 sztuk. Szczegdélny udziat w tym wzroscie majg autobusy wodorowe, ktére sg systematycznie
wprowadzane do taboru komunikacji miejskiej w nastepujgcych miastach (Konin, Lublin, Poznan,
Gdansk, Rybnik, Warszawa, a takze Wroctaw i Gdynia). Rozwijajgca sie sie¢ stacji daje impuls kolejnym
samorzadom i przewoznikom, jednak skala dostepnosci wodoru nadal nie jest wystarczajgca, aby méwic
o szerokim upowszechnieniu tej technologii w transporcie publicznym i komercyjnym.

W tym kontekscie pozytywnym sygnatem jest rosngce zaangazowanie sektora przemystowego m.in.
poprzez ukonczenie w 2024 r. fabryki autobuséw wodorowych w Swidniku. To przyktad realnego
wsparcia dla rozwoju rynku pojazdow wodorowych na poziomie krajowym i wazny krok w kierunku
niezaleznosci technologicznej Polski w tym zakresie.

Cho¢ Polska zrobita wazny krok naprzéd w rozwijaniu infrastruktury tankowania wodoru, to skala
inwestycji nadal pozostaje ograniczona. Dziewie¢ funkcjonujgcych stacji to zaledwie 24% docelowej liczby
wyznaczonej do roku 2030. Dalsze opdznienia mogg zagrozi¢ sprawnosci realizacji zobowigzan unijnych
i zahamowac rozwdéj rynku pojazdéw wodorowych (FCEV).

2.2. Analiza zapiséw Krajowych Ram Polityki

Krajowe ramy polityki w zakresie rozwoju rynku w odniesieniu do paliw alternatywnych w sektorze transportu
i rozwoju odpowiedniej infrastruktury (zwane dalej Krajowymi Ramami Polityki) to strategiczny dokument,
ktory okresla cele i dziatania Polski w zakresie rozwoju rynku paliw alternatywnych w transporcie oraz
budowy niezbednej infrastruktury do ich uzytkowania. Konieczno$¢ stworzenia dokumentu wynika
z regulacji unijnych, w szczegélnosci z Rozporzadzenia AFIR. W praktyce dokument ten ma za zadanie
stworzy¢ spdjny system wspierajacy przejscie na bardziej ekologiczne formy transportu poprzez rozwo;j
infrastruktury tadowania i tankowania oraz zachecanie do zakupu pojazdéw zasilanych paliwami
alternatywnymi, w tym w szczegélnosci wodorem. Aktualnie na stronach rzgdowych dostepny jest projekt
dokumentu, ktéry zgodnie z uzyskanymi deklaracjami strony rzadowej, powinien zosta¢ przyjety
do konca 2025,

Gtéwne cele i zakres Krajowych Ram Polityki obejmuja m.in.:

e ustalenie krajowych celéw w zakresie liczby punktéw tadowania i tankowania pojazdow
napedzanych paliwami alternatywnymi;

e okreslenie miejsc rozmieszczenia infrastruktury, w tym aglomeracji miejskich, obszaréw gesto
zaludnionych oraz sieci transportowych TEN-T;

e analize i planowane srodki majgce na celu wsparcie rozwoju rynku pojazdéw napedzanych
paliwami alternatywnymi oraz budowe odpowiedniej infrastruktury.

W kontekscie realizacji zatozen polityki klimatycznej oraz wdrazania Rozporzadzenia AFIR Polska planuje
dynamiczny rozwdj infrastruktury wodorowej w sektorze transportu drogowego. Cel okreslony
w Krajowych Ramach Polityki obejmuje stworzenie warunkéw umozliwiajgcych bezpieczne i szerokie
wykorzystanie wodoru jako paliwa alternatywnego. Zgodnie z zatozeniami przyjetymi w dokumencie
do 2030 r. planowane jest osiggniecie liczby 37 ogélnodostepnych stacji tankowania wodoru. Inwestycje
te bedg zlokalizowane zgodnie z nastepujgcymi zatozeniami:



SAMORZAD
WOIEWODZITWA
WIELKOPOLSKIEGO

Fundusze Europejskie Rzeczpospolita Dofinansowane przez
dla Wielkopolski - Polska Unie Europejska

e pokrycie catej bazowej sieci TEN-T w odstepach nie wiekszych niz 200 km;

o dostepnosc stacji w kazdym wezle miejskim, niezaleznie od wymogoéw technicznych (tgcznie 30
miast, w tym wskazuje sie na Konin);

e zgodnos$¢ z wymaganiami technicznymi, w tym dostepnos$¢ tankowania pod cisnieniem 700 bar
i minimalna przepustowos¢ 1 t/dzieh.

Dla zapewnienia sukcesu tych dziatan planowane stacje bedg obstugiwa¢ ruch w obu kierunkach
i wykorzystywac wytgcznie wodor odnawialny, wytwarzany z uzyciem energii elektrycznej pochodzacej
ze zrodet odnawialnych. Plan rozwoju sektora obejmuje takze cele posrednie, w tym m.in. budowe
17 stacji do 2027 r., co stanowi istotny krok w kierunku petnej realizacji wymogoéw Rozporzgdzenia AFIR.

W kontekscie zapotrzebowania rynkowego w dokumencie wskazano réwniez prognoze rozwoju floty
pojazdéw wodorowych. Zgodnie z przyjetymi w dokumencie szacunkami do konca 2025 r. liczba
zarejestrowanych w Polsce pojazdéw napedzanych wodorem wyniesie 950 sztuk, a do 2030 r. wzros$nie
do ponad 6 200 sztuk, w tym:

e 4255 samochodéw osobowych;

e 820 pojazdoéw lekkich dostawczych;

e 170 pojazdéw ciezkich;

e 1000 autobusdéw komunikacji publiczne;j.

W planach przewiduje sie rowniez budowe stacji tankowania wodoru na terenach portéw lotniczych
i przemystowych, gdzie woddr moze petni¢ kluczowa role w dekarbonizacji transportu specjalistycznego
i logistycznego.

Obecna dostepnos¢ infrastruktury, cho¢ rosnaca (z dwéch stacji w 2023 r. do dziewieciu w | potowie
2025 r.), nadal wymaga zintensyfikowanych dziatan inwestycyjnych, by sprosta¢ ambitnym celom na
kolejne lata. Stacje funkcjonujgce obecnie w Warszawie, Wroctawiu, Poznaniu, Gdansku, Gdyni,
Katowicach, Lublinie, Watbrzychu i Rybniku stanowig solidny fundament, jednak skala i tempo rozwoju
muszg ulec zwiekszeniu, aby infrastruktura nadgzata za przewidywanym wzrostem zapotrzebowania.
Planowany rozwdj infrastruktury wodorowej stanowi zatem strategiczny komponent transformagji
energetycznej w transporcie, bedgc kluczowym krokiem na drodze w kierunku osiggniecia neutralnosci
klimatycznej.

Aby zrealizowac cele zatozone w Krajowych Ramach Polityki, konieczne jest wdrozenie odpowiednich ram
prawnych, znalezienie odpowiedniej wielkosci $rodkéw finansowych oraz podjecie dziatan
organizacyjnych wspierajagcych rozwdj infrastruktury i rynku pojazdéw wodorowych. Dziatania
legislacyjne majg na celu stworzenie sprzyjajacego S$rodowiska dla rozwijajgcej sie gospodarki
wodorowej, zgodnie z wymogami Unii Europejskiej. Krajowe Ramy Polityki wskazujg podstawy prawne
niezbedne do wdrazania technologii nisko- i zeroemisyjnych w transporcie.

Kluczowym aktem prawnym, ktéry stanowi fundament dla rozwoju infrastruktury wodorowej w Polsce,
jest Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. Niniejszy akt prawny
nie tylko wprowadzit pojecie pojazdu napedzanego wodorem, ale takze okreslit ogdlne zasady rozwoju
i funkcjonowania infrastruktury tankowania wodoru. Ustawa stworzyta ramy prawne dla zastosowania
wodoru w réznych sektorach transportu, w tym w transporcie drogowym. W praktyce oznacza to, ze
przedsiebiorcy planujgcy inwestycje w stacje tankowania wodoru majg jasne wytyczne dotyczace
wymogow formalnych i procedur odbioréw technicznych, co zapewnia stabilne otoczenie dla ich
dziatalnosci.

W swej tresci Krajowe Ramy Polityki zawierajg takze przepisy i instrumenty wsparcia, ktére tworzg
korzystne warunki dla wykorzystania wodoru jako paliwa transportowego:
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e zwolnienia z akcyzy - pojazdy napedzane wodorem s3g bezterminowo zwolnione z podatku
akcyzowego. Dodatkowo, wodér i biowodér (CN 2804 10 00) przeznaczone do napedu silnikow
spalinowych objete sg zerowg stawkg akcyzy od 2019 r., co znaczaco obniza ich cene na stacjach;

e wyzsze limity amortyzacyjne;

e przywileje w ruchu drogowym - w celu promowania ekologicznego transportu pojazdy
napedzane wodorem, podobnie jak elektryczne, sg zwolnione z optat za postd] w strefach
ptatnego parkowania. Co wiecej do 1 stycznia 2026 r. mogg one korzysta¢ z buspasow,
co przektada sie na oszczednosc¢ czasu i wymierne korzysci dla uzytkownikow.

Krajowe Ramy Polityki wskazuja réwniez na wytyczne wynikajgce z Rozporzgdzenia Ministra Energii z dnia
26 czerwca 2019 r. w sprawie wymagari technicznych dla stacji tadowania i punktéw fadowania drogowego
transportu  publicznego, ktére doprecyzowuje wymagania wobec stacji tankowania wodoru.
Rozporzadzenie to ustanawia zasady bezpiecznej eksploatacji, naprawy i modernizacji takich obiektéw
oraz harmonogramy obowigzkowych badan technicznych, odpowiadajagc na potrzeby branzy
i umozliwiajgc budowe pierwszych ogélnodostepnych stacji.

Krajowe Ramy Polityki podkreslajg ponadto role Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych (EIPA) -
centralnego rejestru prowadzonego przez Urzad Dozoru Technicznego (UDT), ktéry dostarcza
uzytkownikom pojazdéw wodorowych aktualnych informacji o dostepnych stacjach tankowania. EIPA
wspiera takze procesy planowania inwestycji i monitorowania rynku oraz petni funkcje narzedzia,
zgodnego z wymogami unijnego Rozporzadzenia AFIR, umozliwiajgcego m.in. zarzgdzanie kodami
identyfikacyjnymi operatoréw.

Zawarte w Krajowych Ramach Polityki wskazania dotyczace przepiséw prawnych i instrumentéw wsparcia
dowodzg, ze Polska konsekwentnie buduje systemowe podstawy dla rozwoju rynku wodoru
w transporcie. Uregulowania prawne, w potgczeniu z programami finansowymi i rosngcym
zainteresowaniem sektora prywatnego, tworzg warunki dla dynamicznego rozwoju infrastruktury, ktéry
jest niezbedny do osiggniecia celow klimatycznych i transformacji sektora transportu w strone
zeroemisyjnosci.

Dokument wskazuje réwniez konkretne dziatania i programy wsparcia, traktujgc je jako fundament
rozwoju infrastruktury tadowania i tankowania pojazdéw w Polsce. Krajowe Ramy Polityki stanowig
nie tylko strategiczne opracowanie kierunkow dziatan, ale rowniez kataloguja juz wdrozone instrumenty
finansowe i regulacyjne, ktére umozliwiajg realizacje celéw zwigzanych m.in. z wykorzystaniem wodoru
w transporcie. Jednym z kluczowych mechanizmoéw opisanych w dokumencie byt uruchomiony w 2021 r.
program wsparcia finansowego dla inwestycji w infrastrukture fadowania pojazddw elektrycznych oraz
infrastruktury do tankowania wodoru. Program ten dysponowat budzetem w wysokosci 870 min zi, ktéry
zostat w petni wykorzystany do konca 2023 r. Celem programu byt zaréwno ilosciowy, jak i jakoSciowy
rozwdj rynku, gdzie szczegdélny nacisk potozono na budowe stacji tadowania o duzej mocy,
rozmieszczonych nie tylko przy drogach szybkiego ruchu, ale takze w miastach i przy obiektach
uzytecznosci publicznej.

Krajowe Ramy Polityki odwotujg sie rowniez do instrumentéw unijnych, w tym do mechanizmu ,£gczgc
Europe” (Connecting Europe Facility - CEF), ktéry wspiera modernizacje i budowe infrastruktury
na transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T. W dokumencie wskazuje sie, ze Polska aktywnie korzysta
z mozliwosci, jakie daje CEF, a beneficjenci projektéw z zakresu paliw alternatywnych sg zachecani
do aplikowania o srodki w ramach kolejnych naboréw.

W ramach Krajowych Ram Polityki opracowano takze projekt optymalnego rozmieszczenia infrastruktury
tadowania i tankowania wodoru przy drogach sieci TEN-T, ktory uwzglednia wymagania Rozporzadzenia
AFIR oraz wynikajgcg z niego koniecznos¢ dynamicznego rozwoju rynku pojazdéw zeroemisyjnych.
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Uwzglednia on réwniez zapewnienie dostepnosci sieci tankowania pojazdéw wodorowych na obszarze
Wielkopolski Wschodniej (poprzez wskazanie jako potencjalny obszar lokalizacji stacji miasto Konin).
Projekt ten powstat przy wspotpracy z kluczowymi instytucjami: Narodowym Funduszem Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej (NFOSIGW), Generalng Dyrekcjg Drég Krajowych i Autostrad,
Ministerstwem Infrastruktury oraz Urzedem Dozoru Technicznego. Konsultacje z sektorem branzowym
oraz analiza przyznanych juz dofinansowan (w tym w ramach programéw NFOSiGW, CEF i mechanizmu
IPCEIl obejmujgcego Projekty o Istotnym Znaczeniu dla Interesu Europejskiego wpisujgce sie w polityke
gospodarczg oraz polityke konkurencji UE) pozwolity wyznaczy¢ lokalizacje o najwiekszym potencjale
inwestycyjnym, zgodnie z wymaganymi odlegtosciami okreslonymi w Rozporzgdzeniu AFIR.
W dokumencie wskazano réwniez na potrzebe rozwoju infrastruktury elektroenergetycznej
w lokalizacjach planowanych stacji tadowania. W tym celu planowane jest uruchomienie dedykowanego
programu wsparcia dla operatoréw systemow dystrybucyjnych, co umozliwi skuteczne przytgczanie
infrastruktury do sieci o wymaganych parametrach mocy.

W odniesieniu do infrastruktury wodorowej dla pojazdow drogowych Krajowe Ramy Polityki wskazujg
optymalne lokalizacje stacji tankowania wodoru zgodnie z Rozporzadzeniem AFIR. Zatozono powstanie
30 stacji w weztach miejskich w tym na obszarze Miasta Konina (do 10 km od zjazdu z sieci TEN-T) i 7 stacji
zlokalizowanych wzdtuz sieci bazowej TEN-T (z zachowaniem odlegtosci do 200 km pomiedzy stacjami).

Ryc. 2. Planowane lokalizacje infrastruktury tankowania wodoru na drogach sieci TEN-T
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Zrédto: projekt Krajowych ram polityki w zakresie rozwoju rynku w odniesieniu do paliw alternatywnych
w sektorze transportu i rozwoju odpowiedniej infrastruktury (wersja ze stycznia 2025)
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Krajowe Ramy Polityki przewidujg ponadto kontynuacje wsparcia niezbednej infrastruktury poprzez
program ,Wsparcie infrastruktury do tadowania pojazddw elektrycznych i infrastruktury do tankowania
wodoru”, w ramach ktérego finansowane bedg réwniez inwestycje w ogélnodostepne stacje wodoru.
Dokument wskazuje réwniez mozliwos¢ pozyskania finansowania z instrumentu CEF oraz z Krajowego
Planu Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci (KPO), w ramach ktérego przewidziano m.in.:

e 50 mIn EUR na wsparcie budowy 14 stacji tankowania wodorem;

e 110 mIn EUR na trzy innowacyjne projekty wodorowe jednostek transportowych;

e 640 min EUR na rozwodj infrastruktury produkcji wodoru odnawialnego i niskoemisyjnego (o mocy
min. 315 MW).

Ponadto w swej tresci Krajowe Ramy Polityki informujg o notyfikacji przez Komisje Europejska trzech
projektdw wodorowych objetych pomocg publiczng (w tym w ramach IPCEl Hydrogen i CEEAG), ktére
obejmujg budowe ponad 50 stacji tankowania wodoru oraz instalacji do jego produkcji wzdtuz sieci
TEN-T. Jednocze$nie zgodnie z dokumentem Ministerstwo Klimatu i Srodowiska prowadzi analizy nad
wdrozeniem dodatkowych mechanizméw wsparcia produkcji odnawialnego wodoru (RFNBO), takich jak
kontrakty réznicowe czy mechanizm aukcyjny (Auction as a Service) w ramach Europejskiego Banku
Wodoru. Nowe moce produkcyjne majg przyczynic sie do realizacji celéw dyrektywy RED Il w zakresie
dekarbonizacji przemystu i transportu.

IIl.  ANALIZA DOKUMENTOW STRATEGICZNYCH | KIERUNKOWYCH NA POZIOMIE
REGIONU/SUBREGIONU

3.1. Dokumenty regionalne Wojewdédztwa Wielkopolskiego

3.1.1. Strategia rozwoju wojewodztwa wielkopolskiego do 2030 roku

W obliczu wyzwan klimatycznych, transformacji energetycznej i koniecznosci przebudowy modelu
gospodarczego, wodor staje sie jednym z kluczowych elementéw nowoczesnych strategii rozwoju
zaréwno na poziomie Unii Europejskiej, jak i krajowym czy regionalnym. W perspektywie najblizszych lat
wodor odgrywac bedzie coraz wiekszg role jako zeroemisyjny nosnik energii, ktéry moze znaczgco
wspiera¢ realizacje celéow polityki klimatycznej i energetycznej. W dokumentach strategicznych Unii
Europejskiej wodér uznawany jest za technologie kluczowg dla osiggniecia neutralnosci klimatycznej
i dekarbonizacji przemystu oraz transportu. Podobny kierunek rozwoju znajduje odzwierciedlenie
w Strategii rozwoju wojewddztwa wielkopolskiego do 2030 roku, w ktdrej wodor jest wyraznie wskazywany
jako jeden z fundamentéw transformacji gospodarczej i energetycznej regionu.

Szczegblnie istotna rola przypada w tym kontekscie Wielkopolsce Wschodniej, terytorialnie tozsamej
ze wskazanym w strategii Wschodnim Obszarem Funkcjonalnym (WOF), obejmujacej Konin, Turek, Stupce
i Koto (oraz zwigzane z nimi powiaty). Obszar ten, dotychczas silnie zwigzany z przemystem paliwowo-
energetycznym, stoi przed koniecznoscig gruntownej restrukturyzacji - zaréwno gospodarczej, jak
i spotecznej. To wtasnie w obrebie tego subregionu rozwdj ogélnodostepnej infrastruktury tankowania
wodoru moze stac sie jednym z filaréw nowej specjalizacji regionalnej, wspierajgc cele srodowiskowe,
gospodarcze i spoteczne.

Wielkopolska Wschodnia przez dekady petnita role zaplecza energetycznego kraju, opierajgc sie
na wydobyciu wegla brunatnego i konwencjonalnej energetyce. Dzi$ obszar ten znajduje sie w centrum
procesu transformacji gospodarczej, spotecznej i $Srodowiskowej. Strategia rozwoju wojewddztwa
wielkopolskiego do 2030 roku jednoznacznie identyfikuje ten subregion jako priorytetowy z punktu
widzenia potrzeby przeksztatcenia dotychczasowych struktur przemystowych w kierunku nowoczesnych
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technologii i rozwigzan niskoemisyjnych. Dokument wskazuje, ze wyczerpywanie zt6z kopalin oraz
koniecznos¢ odejscia od energetyki opartej na weglu wymagaja nie tylko nowych funkcji dla terenéw
poprodukcyjnych, ale réwniez ukierunkowania przemystu na produkcje innych nosnikéw energii - w tym
wodoru. W tym kontekscie infrastruktura tankowania wodoru jawi sie nie tylko jako element techniczny,
ale jako wyraz nowego paradygmatu rozwoju regionu, ktéry moze pomdc w znacznej mierze go
zrewolucjonizowac.

Inwestycje w infrastrukture wodorowa doskonale wpisujg sie w realizacje Celu operacyjnego strategii
1.1 Zwiekszenie innowacyjnosci i konkurencyjnosci gospodarki regionu, ktéry dotyczy wzrostu
gospodarczego Wielkopolski bazujgcego na wiedzy i kompetencjach mieszkaricow. Wodér, jako nowa
specjalizacja gospodarki regionu, wymaga wysokich kwalifikacji, rozwinietych kompetencji technicznych
i nowych modeli wspétpracy miedzysektorowej. Dziatania w tym zakresie przyczyniajg sie do tworzenia
miejsc pracy w innowacyjnych branzach, sprzyjaja rozwojowi lokalnych firm, a takze angazujg srodowiska
naukowe i edukacyjne w dostarczanie kadr dla sektora przysztosci.

Rozwdj infrastruktury tankowania wodoru stanowi réwniez odpowiedZz na potrzebe zapewnienia
bezpieczehstwa i efektywnosci energetycznej regionu, co zostato okreslone w strategii jako Cel
operacyjny 3.3 Zwiekszenie bezpieczeristwa i efektywnosci energetycznej, gdzie jednym z kluczowych
kierunkdéw interwencji jest ,Zwiekszenie wykorzystania alternatywnych Zrédet energii, w tym OZE i wodoru”.
Kierunek ten wskazuje na koniecznos¢ zwiekszenia wykorzystania odnawialnych i alternatywnych zrodet
energii, przy jednoczesnym rozwoju lokalnych i rozproszonych systemoéw zasilania. Wodo6r moze petnic
w jego ramach funkcje magazynu energii, stabilizatora lokalnych sieci energetycznych oraz nosnika
energii wspierajgcego transport i przemyst. Zastosowanie wodoru zwiekszy zatem odpornosc¢ regionu
na wahania cen i dostepnosci paliw kopalnych, a takze przyczyni sie do budowy suwerennosci
energetycznej - szczegllnie waznej w obliczu zmian geopolitycznych i wyzwan zwigzanych
z bezpieczenistwem dostaw.

Istotnym elementem uzasadniajgcym rozwoj infrastruktury tankowania wodoru jest takze Cel operacyjny
3.1 Poprawa dostepnosci i spdjnosci komunikacyjnej wojewddztwa. Strategia wskazuje, ze rozwdj transportu
musi iS¢ w parze z ograniczaniem jego negatywnego wplywu na Srodowisko. Z tego wzgledu szczegblne
znaczenie przypisuje sie alternatywnym systemom napedowym, w tym zeroemisyjnym technologiom
opartym na wodorze. Wodér moze zosta¢ wykorzystany w transporcie zbiorowym - zwiaszcza
w autobusach miejskich i podmiejskich, jak réwniez w pojazdach ciezarowych i komunalnych.
Infrastruktura tankowania stanowi niezbedne zaplecze techniczne dla wdrozenia tego typu rozwigzan.
Warto zauwazy¢, ze miasta takie jak Konin, Turek czy Stupca, potozone wzdtuz gtdéwnych korytarzy
drogowych (droga krajowa nr 92 oraz autostrada A2), mogg petnic role punktéw dystrybucji wodoru dla
transportu regionalnego i miedzyregionalnego. Tego rodzaju lokalizacje sprzyjaja nie tylko zasilaniu
transportu publicznego, ale réwniez umozliwiajg zaopatrywanie transportu dalekobieznego oraz
komercyjnego wodorowego taboru ciezkiego. Dzieki temu mozliwe jest stworzenie funkcjonalnej sieci
tankowania, integrujacej lokalne potrzeby komunikacyjne z szerszg politykg dekarbonizacji transportu
drogowego w Wielkopolsce i poza nig. Co wiecej, strategia rozwoju wojewddztwa zwraca uwage na
koniecznos¢ tgczenia polityki transportowej z dziataniami na rzecz poprawy jakosci powietrza, szczeg6lnie
na obszarach o wysokim natezeniu ruchu drogowego i duzym udziale komunikacji spalinowej. Rozwdj
flot autobuséw wodorowych, jak ma to juz miejsce w Koninie, wpisuje sie bezposrednio w te zatozenia,
przyczyniajac sie do zmniejszenia emisji CO, czy pytow zawieszonych.

Ww. cele jednoznacznie wskazujg, ze rozwoj systemow transportowych powinien by¢ realizowany
w sposob zréwnowazony, tj. z poszanowaniem srodowiska naturalnego oraz zasad odpowiedzialnosci
klimatycznej. W zwigzku z tym szczegdlne znaczenie przypisuje sie wdrazaniu alternatywnych,
zeroemisyjnych technologii napedowych, wsérdd ktérych wodér zajmuje kluczowe miejsce. Strategia
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podkresla, ze technologie wodorowe mogg odegra¢ wazng role w transformacji transportu publicznego
w kierunku neutralnosci klimatycznej - zaréwno w odniesieniu do transportu miejskiego i podmiejskiego,
jak i w szerszej perspektywie regionalnej. Wodér, jako nosnik energii, moze by¢ skutecznie
wykorzystywany w autobusach komunikacji zbiorowej, a takze w pojazdach komunalnych, ciezarowych
czy specjalistycznych, jak rowniez szerokorozumianej sferze prywatnej. Wdrozenie takiego napedu
wymaga jednak istnienia rozproszonej, ale spéjnej infrastruktury tankowania, umozliwiajgcej operacyjne
funkcjonowanie floty pojazdéw zasilanych wodorem.

Rozwijanie infrastruktury tankowania wodoru stuzy realizacji szerszego celu, jakim jest zwiekszenie
innowacyjnosci i konkurencyjnosci gospodarki regionu. W strategii wskazano, ze rozwdj nowoczesnych
technologii, w tym tych zwigzanych z dekarbonizacjg transportu, energetyki i przemystu, staje sie
fundamentem przysztosci gospodarczej Wielkopolski. Wspieranie taricucha wartosci zwigzanego
z produktami i ustugami zeroemisyjnymi - w tym technologiami wodorowymi - tworzy nowe przestrzenie
dla aktywnosci matych i $rednich przedsiebiorstw. Firmy te moga zaangazowal sie w budowe,
eksploatacje, serwisowanie i rozwdj komponentéw dla infrastruktury wodorowej, a takze dostarczac
specjalistyczne ustugi dla transportu i logistyki wodorowej. Tym samym rozwdj tego sektora ma potencjat
wzmacniania regionalnych specjalizacji gospodarczych i pobudzania przedsiebiorczosci.

Zapisy dokumentu strategicznego wojewoOdztwa jednoznacznie wskazujg, ze inwestycje
w ogdélnodostepng infrastrukture tankowania wodoru powinny by¢ traktowane jako jeden z priorytetéw
rozwojowych Wielkopolski, a w szczegélnosci jej wschodniej czesci. tacza one cele transformacji
energetycznej, poprawy dostepnosci transportowej, zwiekszenia innowacyjnosci gospodarki oraz
odbudowy potencjatu gospodarczego obszaréow pogorniczych. W perspektywie 2030 r. Wielkopolska
(w tym Wielkopolska Wschodnia) ma szanse przeksztatci¢ sie z regionu zdominowanego przez przemyst
ciezki w nowoczesny, ekologiczny i innowacyjny obszar gospodarki niskoemisyjnej. Budowa
ogélnodostepnej infrastruktury tankowania wodoru moze odegra¢ w tym procesie role nie tylko
techniczng, ale przede wszystkim symboliczng - jako wyraz gotowosci regionu do siegania po rozwigzania
przysztosci i budowania swojej przewagi w oparciu o nowe technologie, wiedze i zréwnowazony rozwo;.

3.1.2. Regionalna Strategia Innowacji dla Wielkopolski 2030

W Regionalnej Strategii Innowacji dla Wielkopolski 2030 (RIS) wskazano, ze jednym z kluczowych wyzwan
rozwojowych dla regionu jest budowa gospodarki zeroemisyjnej, w ktorej wodér odgrywa centralng role.
Transformacja ta obejmuje zaréwno poszukiwanie i efektywne wykorzystanie nowych zrédet energii
(w tym wodoru), jak i rozwdj infrastruktury wodorowej dedykowanej przemystowi, gospodarstwom
domowym oraz sektorowi transportu. Réwnolegle zaktada sie wzrost efektywnosci energetycznej oraz
dywersyfikacje struktury produkcji energii, co ma na celu zwiekszenie niezaleznosci energetycznej
i zrbwnowazony rozwoj regionu. Rozwdj transportu wodorowego wpisuje sie w ten cel jako praktyczne
zastosowanie lokalnie wytwarzanego wodoru i narzedzie redukcji emisji CO, w sektorze transportowym
- jednym z najbardziej emisyjnych sektoréw w regionie. W dokumencie wskazano, ze szczegdlny nacisk
nalezy potozy¢ na rozwdj lokalnych kompetencji w zakresie produkcji i $wiadczenia ustug zwigzanych
z technologiami wodorowymi. Podkreslono réwniez potrzebe inwestowania w magazyny energii oraz
lokalne sieci dystrybucyjne, co ma stuzy¢ zwiekszeniu samowystarczalnosci i bezpieczenstwa
energetycznego regionu. Z dokumentu wynika takze, ze kluczowe znaczenie ma wykorzystanie lokalnych,
odnawialnych zrédet energii (biogaz, energia geotermalna, wiatrowa i stoneczna) do produkgji zielonego
wodoru, co umozliwi efektywne zagospodarowanie endogenicznego potencjatu regionu.

Transport miejski i regionalny zasilany wodorem (np. w Koninie czy Poznaniu) stanowi naturalne pole
testowe i wdrozeniowe dla tej nowej infrastruktury energetycznej. Regionalna Strategia Innowagji dla
Wielkopolski 2030 identyfikuje technologie wodorowe jako kluczowy komponent zréwnowazonego
rozwoju regionu. Dokument rekomenduje organizacje dedykowanych naboréw w ramach programu
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regionalnego, ktore wspieratyby rozwdj technologii wodorowych, elektromobilnosci oraz zielonej energii.
W RIS wskazano réwniez potrzebe wspierania rozwoju podregionalnych specjalizacji - jako przyktad
podano podregion koninski, ktory zostat uznany za obszar specjalizujgcy sie w odnawialnych zrédtach
energii i nowoczesnych technologiach energetycznych, w tym wodorowych (zgodnie z jedng
z kluczowych specjalizacji wyznaczonych dla podregionu koninskiego). Takie podejscie bezposrednio
uzasadnia rozwdj lokalnych instalacji wodorowych oraz wdrazanie transportu publicznego zasilanego
wodorem, ktérego funkcjonowanie w Koninie stanowi przyktad dobrej praktyki w skali krajowej.

Ponadto dokument RIS zaktada aktywne wiaczenie sie regionu w globalne tarcuchy wartosci, co ma
przejawiac sie m.in. w rozwoju marek regionalnych zwigzanych z wodorem, takich jak , H2-Wielkopolska -
kierunek wodér” czy ,Wielkopolska Dolina Energii”. Strategia przewiduje takze promocje regionu na arenie
miedzynarodowej jako lidera innowacji wodorowych. Wdrozenie konkretnych projektéw transportu
opartego na wodorze znaczgco zwieksza wiarygodnos¢ oraz konkurencyjnos¢ Wielkopolski na tle innych
regiondw w Polsce i Europie.

Z dokumentu RIS jasno wynika wiec, ze Wielkopolska:

e potrzebuje inwestycji w technologie wodorowe, aby realizowa¢ swojg strategie neutralnosci
klimatycznej;

e dazy do zwiekszenia bezpieczenstwa energetycznego przez lokalne zrédta energii i ich integracje
z gospodarka wodorowag;

e chce aktywnie uczestniczy¢ w globalnym rynku wodoru i przyciggac inwestycje, technologie oraz
partnerow;

e wskazuje transport jako jeden z kluczowych obszaréw zastosowania wodoru - zaréwno
w transporcie publicznym, jak i indywidualnym w perspektywie dtugofalowej.

3.1.3. Strategia rozwoju Wielkopolski wodorowej do 2030 z perspektywg do 2040
roku

Strategia rozwoju Wielkopolski Wodorowej do 2030 z perspektywq do 2040 roku stanowi odpowiedz
Samorzadu Wojewddztwa Wielkopolskiego na koniecznos¢ redukcji emisji gazéw cieplarnianych oraz
transformacji w kierunku neutralnosci klimatycznej. Dokument ten jest kompleksowg probg okreslenia
regionalnych mozliwosci i barier w rozwoju gospodarki wodorowej, ze szczegélnym uwzglednieniem
zaréwno strony popytowej, jak i podazowej. Uwzglednia zaréwno polityke unijng, krajowe dokumenty
strategiczne (np. Polska Strategie Wodorowg), jak i regionalne plany rozwojowe.

W dokumencie, w oparciu o przeprowadzone analizy, sformutowano wizje i misje Wielkopolski jako
regionu aktywnie uczestniczagcego w transformacji energetycznej, z wykorzystaniem wodoru
stanowigcego kluczowy nosnik energii. Wizja ta zaklada powszechng dostepnos¢ wodoru
produkowanego w sposéb nisko- lub zeroemisyjny i jego akceptacje spoteczng. Misjg regionu jest
natomiast : , Tworzenie warunkow, ram dziatania dla wszystkich uczestnikéw faricucha gospodarki wodorowej,
pozwalajgcych w maksymalnym stopniu wykorzystac istniejgcy potencjat regionu - zasoby, umiejetnosci,
potfozenie geograficzne - w budowie poszczegdlnych ogniw faricucha gospodarki wodorowej w celu poprawy
poziomu i jakosci Zycia w regionie”.

Wielkopolska dysponuje znaczagcym potencjatem w zakresie rozwoju gospodarki wodorowej. Sprzyjaja
temu m.in.: dostepnos¢ odnawialnych zrédet energii, potencjat biogazowy, korzystne potozenie
komunikacyjne i istniejgca baza przemystowa. Waznym atutem jest tez aktywnos¢ lokalnych wtadz -
Czego wyrazem sg inicjatywy, takie jak Wielkopolska Platforma Wodorowa czy program edukacyjny , Szkota
Wodorowa”. Wsréd zidentyfikowanych barier znalazty sie natomiast m.in. brak duzych producentéw
i konsumentéw wodoru w regionie oraz ograniczony dostep do surowcéw do produkcji zaawansowanych
technologii wodorowych. Niemniej jednak szanse rozwoju uznano za znaczgce - wynikajg one
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w szczegb6lnosci z wpisywania sie w wyzwania polityki klimatyczno-energetycznej UE,
a takze z dostepnosci funduszy europejskich i rosngcej Swiadomosci spotecznej w zakresie ochrony
Srodowiska. W kontekscie legislacyjnym podkresla sie wage dokumentéw, takich jak Ustawa
o elektromobilnosci (naktadajgca obowigzek zakupu 30% autobuséw zeroemisyjnych od 2028 r.), Polityka
Energetyczna Polski 2040 czy planowany zakaz rejestracji samochoddéw spalinowych po 2035 r. Ich
wdrozenie bedzie silnym impulsem do rozwoju infrastruktury i technologii zwigzanych z wodorem -
szczegblnie w transporcie.

Strategia wyraznie wskazuje, ze finansowanie bedzie kluczowym czynnikiem umozliwiajagcym wdrazanie
rozwigzah wodorowych. Konieczne jest w tym zakresie aktywne zaangazowanie funduszy krajowych
i unijnych, szczegblnie poprzez dziatania Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej, oraz zapewnienie wsparcia inwestycji w infrastrukture techniczng, z ktérej korzystajg operatorzy
transportu publicznego.

Jednym z celéw strategicznych wskazanych w strategii jest wprowadzenie wodoru do powszechnych,
dostepnych zastosowan - ze szczegdlnym uwzglednieniem transportu zbiorowego. Wodor ma stac sie
naturalnym i szeroko wykorzystywanym zrodtem energii w codziennym funkcjonowaniu spoteczenstwa,
w sytuacji gdy transport zbiorowy zostat zidentyfikowany jako kluczowa przestrzenh jego praktycznego
wdrozenia. Pojazdy zasilane wodorem, jak autobusy, samochody dostawcze czy przede wszystkim
prywatne samochody osobowe, mogg znaczaco ograniczy¢ emisje zanieczyszczen, szczegolnie
w miastach, co przetozy sie na poprawe jakosci zycia mieszkancow.

W dokumencie wskazano Cel szczegotowy 2.2 Efektywne wykorzystanie technologii wodorowych
w transporcie publicznym, ktéry bedzie wspierany poprzez dziatania nakierowane na rozbudowe
infrastruktury towarzyszacej, w szczegdélnosci stacji tankowania wodoru oraz odpowiedniego zaplecza
technicznego. Kluczowym zadaniem w tym zakresie jest zwiekszenie mozliwosci finansowania inwestycji
w stacje tankowania oraz zaplecze techniczne dla pojazdéw wodorowych - tak, by samorzady mogty
w praktyce wdrazac technologie wodorowe bez barier infrastrukturalnych.

Ponadto w dokumencie wskazano Cel szczegbétowy 2.6 Rozwdj technologii wodorowych w segmencie
samochoddéw osobowych oraz samochoddw uzytkowych poprzez rozwdj publicznie dostepnej sieci stacji
tankowania wodoru, ktéry ma réwniez obja¢ sektor samochodéw osobowych i uzytkowych, co wymaga
rozbudowy ogélnodostepnej sieci stacji tankowania wodoru. Aby to osiggng¢, niezbedna bedzie
realizacja zadan w ramach poszczegdlnych celéw strategicznych, tj.: opracowanie wzorcowego projektu
stacji tankowania wodoru, ktéry bedzie stanowit punkt odniesienia dla przysztych inwestycji - okresli on
m.in. minimalne wymagania przestrzenne oraz techniczne czy inicjowanie wspotpracy miedzy
operatorami transportu publicznego, firmami transportowymi oraz samorzgdami w celu wspdlnego
planowania i rozwoju infrastruktury tankowania wodoru. Nalezy przy tym uwzglednia¢ lokalizacje stref
niskoemisyjnego transportu w miastach.

W perspektywie 2040 r. zaktada sig, ze region bedzie w stanie produkowa¢ do 150 tys. ton wodoru
rocznie, przy czym juz w 2030 r. planowane jest osiggniecie poziomu 40 tys. ton. Te ilosci majg
w petni pokry¢ lokalne zapotrzebowanie - zaréwno w przemysle, jak i transporcie. Jednoczesnie
w dokumencie przedstawiono szacunki dotyczgce zapotrzebowania na wodér w Wojewddztwie
Wielkopolskim przez poszczegdlne typy pojazdéw wodorowych do 2030 r.:

e komunikacja autobusowa - prognozowane zapotrzebowanie 1,4 tys. ton H, rocznie;

e ciggniki rolnicze - prognozowane zapotrzebowanie 1,6 tys. ton H; rocznie;

e Smieciarki - prognozowanie zapotrzebowanie 0,95 tys. ton Hz rocznie;

e logistyka i pojazdy ciezarowe - prognozowane zapotrzebowanie 3,5 tys. ton H; rocznie;
e samochody osobowe - prognozowane zapotrzebowanie 0,3 tys. ton H, rocznie.
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W dalszej perspektywie, siegajgcej roku 2040, zauwaza sie wzrost zapotrzebowania na wodor przez
poszczegbdlne typy pojazdow wodorowych (w tym w szczegblnosci ponadprzecietny wzrost
zapotrzebowania ze strony samochodéw osobowych, wskazujgcy na zdecydowane zwiekszenie liczby
tego typu pojazdéw wodorowych po 2030 r.), co jest istotne z punktu widzenia dalszych perspektyw
rozwoju tego rodzaju zasilania transportu:

e komunikacja autobusowa - prognozowane zapotrzebowanie 2,8 tys. ton H; rocznie;

e ciggniki rolnicze - prognozowane zapotrzebowanie 8 tys. ton H; rocznie;

e Smieciarki - prognozowanie zapotrzebowanie 2 tys. ton H; rocznie;

e logistyka i pojazdy ciezarowe - prognozowane zapotrzebowanie 13,3 tys. ton H, rocznie;
e samochody osobowe - prognozowane zapotrzebowanie 6,8 tys. ton H, rocznie.

Zgodnie z gtownym przestaniem strategii, sukces transformacji wodorowej zaleze¢ bedzie
od zaangazowania szerokiego grona interesariuszy - witadz samorzadowych i centralnych, nauki,
przedsiebiorstw, instytucji publicznych, edukacji i mieszkancédw. Ich wspoétpraca oraz dostep
do zewnetrznego finansowania umozliwig osiggniecie celow postawionych w tym zakresie przez region.

3.2. Dokumenty subregionalne Wielkopolski Wschodniej

3.2.1. Strategia na rzecz Neutralnosci Klimatycznej Wielkopolska Wschodnia 2040

Strategia na rzecz Neutralnosci Klimatycznej Wielkopolska Wschodnia 2040 wyznacza kierunki regionalnej
polityki klimatyczno-energetycznej, zmierzajgcej do osiggniecia neutralnosci klimatycznej subregionu
koninskiego do 2040 r. Dokument zostat opracowany w odniesieniu do celéw klimatycznych Unii
Europejskiej i zaktada systemowe dziatania na rzecz ograniczenia emisji gazéw cieplarnianych, poprawy
jakosci powietrza, rozwoju odnawialnych zrodet energii oraz zwiekszenia efektywnosci energetycznej.
W ramach transformacji energetycznej i transportowej szczeg6lng role przypisano rozwojowi gospodarki
wodorowej. Wodér wskazano jako jedno z kluczowych paliw przysziosci, majacych potencjat
do znaczacej redukcji emisji w sektorach takich jak transport, energetyka i przemyst. W kontekscie
transportu, wodér zostat uznany za zeroemisyjne paliwo strategiczne dla realizacji celéw klimatycznych
regionu. Strategia podkresla znaczenie technologii wodorowych dla ograniczania emisji w transporcie
drogowym, w tym zwtaszcza na obszarach miejskich oraz wzdtuz gtéwnych korytarzy komunikacyjnych.

Zidentyfikowane w strategii wyzwania w sektorze transportu stanowity podstawe do okreslenia celéw
oraz kierunkoéw dziatan w zakresie rozwoju technologii wodorowych i infrastruktury niezbednej
do transformacji mobilnosci w kierunku neutralnosci klimatycznej. Wodér jest strategicznym elementem
realizacji Kierunku dziatan 1.5 Osiggniecie niskoemisyjnego transportu oraz Kierunku dziatah 3.3 Rozwdj
energooszczednego transportu, ktére koncentrujg sie na budowaniu ekologicznego i wydajnego systemu
komunikacji w subregionie. W zakresie tym przewiduje sie rozwéj i wdrazanie nowoczesnych technologii
transportowych, w tym wodorowych, co obejmuje szerokie spektrum rozwigzan dla réznych gatezi
transportu. Aby te innowacje staty sie rzeczywistoscig, niezbedny jest rozwdj sieci stacji zasilajagcych
proekologiczne srodki transportu. Oznacza to w szczegdlnosci budowe infrastruktury do tankowania
wodoru, ktora umozliwi funkcjonowanie pojazdow wodorowych. Strategia zaktada rowniez
przeksztatcanie taboru autobusowego na pojazdy czyste ekologicznie, do ktérych zaliczane sg te
napedzane wodorem. W diuzszej perspektywie, plany obejmujg takze rozwdj inteligentnych stacji
tadowania i tankowania (np. elektrycznych i wodorowych), ktére maja zapewni¢ spéjne ustugi
transportowe na poziomie regionalnym, miedzyregionalnym, a nawet transgranicznym. Dziatania te maja
bezposrednio przyczyni¢ sie do zmniejszenia zuzycia energii pierwotnej (paliw) i emisji z pojazdow
transportu indywidualnego, co jest kluczowe dla osiggniecia celéw klimatycznych Wielkopolski
Wschodniej. Wodor jest wiec postrzegany w dokumencie nie tylko jako ekologiczna alternatywa, ale jako
fundamentalny element modernizacji i dekarbonizacji catego systemu transportowego regionu.
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Strategia w swych zapisach jednoznacznie wskazuje wodor jako kluczowy element systemowej
transformacji w regionie. W kontekscie mobilnosci podkresla sie niejednokrotnie w strategii, iz wodor:

e stanowi zeroemisyjne paliwo alternatywne wspierajgce cele klimatyczne;

e wpisuje sie w dziatania zwigzane z dekarbonizacja transportu zbiorowego, towarowego
i Sszynowego;

e umozliwia powigzanie sektora energii odnawialnej z mobilnoscig poprzez integracje w systemach
lokalnych (klastry, doliny wodorowe);

e wspiera rozw0j efektywnych i elastycznych modeli zarzgdzania energig w regionie;

e wymaga stworzenia infrastruktury tankowania i zaplecza technicznego jako warunkow
koniecznych do jego wdrozenia.

3.2.2. Strategia rozwoju Wielkopolski Wschodniej 2040

Strategia Rozwoju Wielkopolski Wschodniej 2040 (SRWW 2040) stanowi odpowiedZ na potrzebe
ukierunkowanego rozwoju spoteczno-gospodarczego transformujacego sie regionu pogoérniczego.
Dokument powstat jako kontynuacja i rozwiniecie zatozenh Strategii rozwoju wojewddztwa wielkopolskiego
do 2030 roku i jest fundamentem planowania przysztosci Wielkopolski Wschodniej. Jednym z jego
gtéwnych celéw jest bezpieczne przejscie od gospodarki opartej na weglu do nowoczesnego modelu
opartego na odnawialnych Zrédtach energii, w tym zielonym wodorze.

Transformacja Wielkopolski Wschodniej - regionu silnie zwigzanego z przemystem paliwowo-
energetycznym - stanowi jedno z najwiekszych wyzwan spoteczno-gospodarczych w wojewodztwie
wielkopolskim. Jednoczes$nie daje szanse na zbudowanie nowego modelu rozwoju opartego
na innowacyjnych technologiach, niskoemisyjnej energetyce oraz zrownowazonej mobilnosci. W tym
kontekscie rozwdj gospodarki wodorowej i infrastruktury jej dystrybucji, w tym opartej
na ogélnodostepnych stacjach tankowania wodoru, odgrywa role strategiczng - zaréwno w wymiarze
Srodowiskowym, jak i gospodarczym.

Zgodnie z celem strategicznym strategii: Zdywersyfikowana i innowacyjna gospodarka neutralna
klimatycznie Wielkopolska Wschodnia powinna przeksztatci¢ swéj model energetyczny, wykorzystujac
potencjat OZE oraz wodoru jako paliwa przysztosci. Woddr nie jest tu postrzegany jedynie jako zamiennik
paliw kopalnych czy zrédto magazynowania energii, lecz jako element budowania nowej tozsamosci
subregionu, ktéry pozwala na tworzenie wysokiej jakosci miejsc pracy, innowacyjnych sektoréw
gospodarki i technologicznej specjalizacji. Szczegdlnie istotne w tym kontekscie sg dziatania wpisujgce sie
w kierunek interwencji, ktéry przewiduje rozwdj i wdrazanie technologii opartych na OZE i wodorze.
Region dysponuje licznymi atutami: dobrze rozwinietg infrastrukturg energetyczna, sprzyjajgcymi
warunkami srodowiskowymi (nastonecznienie, warunki wiatrowe, biomasa) oraz duzymi przestrzeniami
poprzemystowymi, ktére moga by¢ zagospodarowane pod produkcje i dystrybucje wodoru. To wszystko,
w potgczeniu z pozytywnym nastawieniem spotecznym do transformacji energetycznej, tworzy solidne
podstawy do wdrazania projektéw wodorowych, w tym budowy ogélnodostepnych stacji tankowania.

Rozwdj sieci dystrybucji paliw alternatywnych, takich jak wodér czy energia elektryczna, wskazano
rowniez jako kluczowy zakres interwencji w obszarze nowoczesnej mobilnosci (Cel operacyjny 3.1).
Strategia jednoznacznie postuluje rozwdj sieci stacji tankowania wodoru oraz ftadowania pojazdow
elektrycznych wzdtuz gtéwnych tras komunikacyjnych oraz w najwiekszych osrodkach miejskich.
Zaznacza sie takze koniecznos¢ wyposazenia dworcéw autobusowych w tego typu punkty, co umozliwi
ekologiczne zasilanie transportu zbiorowego. Przyktadem takiej strategicznej lokalizacji moze by¢ Konin,
lezgcy przy autostradzie A2, jednym z najwazniejszych europejskich korytarzy transportowych TEN-T, ale
i jednoczesnie przy drogach krajowych nr 92 i 25. Stacja wodorowa zlokalizowana w takim sgsiedztwie
nie tylko uzupetniluke w infrastrukturze zlokalizowanej miedzy Poznaniem a Warszawa, ale takze pozwoli
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zasili¢ pojazdy dalekobiezne, ciezaréwki i autobusy regionalne, wpisujgc sie w zatozenia Rozporzadzenia
AFIR.

Dodatkowo w strategii zidentyfikowano caty subregion koninski jako obszar o szczegélnym znaczeniu dla
rozwoju energetyki opartej na OZE i wodorze. Kryterium delimitacyjne w tym zakresie wskazuje, ze cata
Wielkopolska Wschodnia powinna by¢ traktowana jako strefa priorytetowej interwencji. Uzasadnieniem
sg zarowno warunki srodowiskowe, jak i infrastrukturalne czy spoteczne. Wskazano, ze nalezy nie tylko
wspiera¢ rozwoj samych instalacji, lecz takze budowac systemowe warunki dla ich funkcjonowania -
w szczegblnosci poprzez wzmocnienie potencjatu badawczego, rozwdj zaplecza edukacyjnego
i ksztatcenia zawodowego, ale takze tworzenie popytu na technologie zeroemisyjne w gospodarce,
ustugach publicznych i transporcie.

Rozwdj infrastruktury tankowania wodorem jest waznym elementem w budowaniu nowej tozsamosci
regionu. Wskazuje na to zaangazowanie kluczowych instytucji (ukierunkowanych na kwestie wodorowe)
na etapie wypracowania, ale i po6zniejszego wdrazania odpowiednich zapiséw dokumentu. Wspotpraca
Samorzadu Wojewddztwa Wielkopolskiego, rzadu, lokalnych samorzaddéw, Agencji Rozwoju
Regionalnego S.A. w Koninie, Grupy Kapitatowej ZEPAK, Miasta Konina, a takze Wielkopolskiej Platformy
Wodorowej (grupy opiniotwérczo-doradczej specjalizujgcej sie w tematyce wodoru) Swiadczy
o skoordynowanym podejsciu i gotowosci do wspierania sektora wodorowego. Istnienie takiego ciata
doradczego jakim jest Wielkopolska Platforma Wodorowa, sktadajgcego sie z przedsiebiorcow,
naukowcoéw i witadz publicznych, potwierdza strategiczne znaczenie wodoru dla regionu i potrzebe
budowania kompleksowego ekosystemu, ktérego istotng czescia sg ogdlnodostepne stacje tankowania.

Rozwdj infrastruktury tankowania wodoru w Wielkopolsce Wschodniej jest nie tylko zgodny z wizja
transformacji regionu przedstawiong w SRWW 2040, ale stanowi rowniez jej kluczowy element. Stanowi
odpowiedz na wyzwania klimatyczne, potrzeby transportowe i cele gospodarcze regionu. Inwestycje
w stacje wodorowe - zwtaszcza w punktach o strategicznym znaczeniu komunikacyjnym - przyczynig sie
do realizacji celéw neutralnosci klimatycznej, pobudzenia innowacyjnej gospodarki i zrbwnowazonego
rozwoju terytorialnego. Wielkopolska Wschodnia moze dzieki temu stac sie liderem krajowej i regionalnej
transformacji energetycznej opartej na wodorze, tym bardziej jesli bedzie wykorzystywac swoj potencjat
w sposéb zintegrowany i dtugofalowy.

3.2.3. Terytorialny Plan Sprawiedliwej Transformacji Wielkopolski Wschodniej

Jak wynika z zatozen Terytorialnego Planu Sprawiedliwej Transformacji Wielkopolski Wschodniej (TPSTWW),
w celu zmniejszenia uzaleznienia réznych dziedzin zycia od sektora wydobywczego i energetyki opartej
na weglu, kluczowym elementem rozwoju bedg innowacje technologiczne, w tym wykorzystanie
odnawialnych zrodet energii oraz wprowadzenie nowych form transportu. Plan przedstawiony
w TPSTWW zaktada przejscie Wielkopolski Wschodniej na gospodarke zeroemisyjng, co obejmuje takze
rozwdj zeroemisyjnego transportu. W tym kontekscie wodér staje sie istotnym Zzrodiem energii,
szczeg6lnie dla transportu publicznego i ciezkiego transportu (np. pojazdy dostawcze, autobusy,
ciezarowki), ktére na obszarze subregionu koninskiego mogg zyska¢ na znaczeniu w ramach
projektowanego wsparcia.

Zgodnie z trescig TPSTWW rozwdéj transportu wodorowego moze by¢ czescig rozwoju zréwnowazonego
terytorialnie, szczegdlnie w obszarze dekarbonizacji transportu. Inwestycje w wodorowy transport
publiczny i infrastrukture wodorowg beda miaty pozytywny wplyw na poprawe jakosci zycia
mieszkancow, poprzez zmniejszenie emisji z transportu i poprawe jakosci powietrza. Dzieki tym
dziataniom subregion moze sta¢ sie liderem w zakresie innowacji technologicznych, jednoczesnie
poprawiajgc sytuacje spoteczno-gospodarczg poprzez tworzenie nowych miejsc pracy.
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Zgodnie z zapisami dokumentu neutralnos¢ klimatyczna Wielkopolski Wschodniej do 2040 r. ma by¢
osiggnieta poprzez transformacje w kierunku zielonej gospodarki. W tym procesie wodér, szczegblnie
zielony, odgrywa kluczowa role w dekarbonizacji transportu i przemystu. TPSTWW wskazuje na znaczenie
rozwoju infrastruktury technicznejiinnowacyjnych firm, a wodér jako nosnik energii wpisuje sie w te cele.
Zielony woddr moze przyczyni¢ sie do rozwoju nowych rynkéw oraz stworzenia jednej z pieciu dolin
wodorowych w Polsce (w tym przypadku Wielkopolskiej Doliny Wodorowej). Oznacza to, ze subregion
koninski moze sta¢ sie wiodacg jednostkg w rozwoju technologii wodorowych w kraju, zwtaszcza
w sektorze transportu.

W kontekscie wprowadzenia nowych technologii, w tym dotyczgcych transportu wodorowego, zgodnie
z treScig dokumentu, istotne bedzie réwniez dostosowanie szkolnictwa zawodowego i ksztatcenia
do potrzeb rynku pracy w nowoczesnym, zielonym przemysle. Inwestowanie w kompetencje w zakresie
inzynierii wodorowej, technologii OZE oraz nowoczesnego transportu pozwoli na przygotowanie lokalnej
sity roboczej do pracy w tym rozwijajacym sie sektorze. Wodor stanowic¢ bedzie centralny element
w realizacji celow neutralnosci klimatycznej, a rozwdj infrastruktury wodorowej, zaréwno w zakresie
transportu publicznego, jak i logistyki, jest kluczowy dla sukcesu catego procesu.

IV.  ANALIZA AKTUALNE]) SYTUAC)I WIELKOPOLSKI WSCHODNIEJ W ZAKRESIE
ROZWOJU TRANSPORTU W OPARCIU O POJAZDY WODOROWE

4.1. Dostepnos¢ stacji tankowania wodorem

W Wielkopolsce dostep do publicznych stacji tankowania wodorem jest obecnie bardzo ograniczony.
W Poznaniu w czerwcu 2024 r. Orlen uruchomit pierwszg stacje dostepng publicznie. Poza nig
w praktyce brak jest innych ogoélnodostepnych stacji w regionie Wielkopolski, w tym w szczego6lnosci
w Wielkopolsce Wschodniej (np. w Koninie czy Turku), co pozostawia znaczacg luke infrastrukturalng
w subregionie.

Co prawda GK ZEPAK od 2024 r. dysponuje mobilng stacjg tankowania wodorem, jednak dostep
do niej mozliwy jest jedynie dla pojazdéw spotek powigzanych z tym koncernem oraz ewentualnych
innych podmiotéw na podstawie odrebnych zawartych uméw. Ponadto w zwigzku z ,mobilnoscig” stacji
jej obecnos¢ na obszarze subregionu nie mozna traktowac jako element trwaty, z czym wigze sie wysokie
ryzyko ewentualnej mozliwosci szybkiej zmiany lokalizacji na inng czes¢ Polski.

4.2. Stan ilosciowy samochodéw wodorowych oraz perspektywy rozwoju sektora

Wielkopolska Wschodnia znajduje sie dzi$ u progu gtebokiej transformacji spoteczno-gospodarczej,
ktérej ramy wyznacza przyjeta Strategia rozwoju Wielkopolski Wschodniej 2040. Dokument ten
jednoznacznie wskazuje na koniecznos¢ odejscia od gospodarki opartej na weglu i dgzy do budowy nowe;j
tozsamosci subregionu opartej na rozwigzaniach nisko- i zeroemisyjnych, w tym technologiach
wodorowych. Jednym z kluczowych elementéw tego procesu jest rozwdéj zeroemisyjnego transportu
opartego m.in. na pojazdach zasilanych wodorem.

Choc¢ obecny poziom rozwoju tego sektora w regionie dopiero raczkuje (wedtug dostepnych danych
w Wielkopolsce Wschodniej zarejestrowane sg jedynie dwa pojazdy wodorowe, a na drogach mozna
sporadycznie spotka¢ takze pojazdy zarejestrowane w innych wojewddztwach, badz pozostatej czesci
Wielkopolski - np. pojazdy stanowigce flote GK ZEPAK), to wtasnie ta niewielka liczba podkresla skale
wyzwania i rownoczesnie potrzebe natychmiastowej interwencji infrastrukturalnej. Brak
ogoélnodostepnych stacji tankowania wodoru w subregionie skutecznie ogranicza rozwdj rynku pojazdow
napedzanych tym paliwem, a jednocze$nie tworzy bariere dla wdrazania Strategii na rzecz Neutralnosci
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Klimatycznej Wielkopolska Wschodnia 2040. Strategia ta zaktada kompleksowg transformacje spoteczno-
gospodarczg, ktéra ma zapewnic regionowi bezpieczne i ptynne przejscie do nowoczesnej gospodarki.
Osiggniecie neutralnosci  klimatycznej do 2040 r. jest nadrzednym celem, wymagajacym
przeprowadzenia gruntownej dekarbonizacji, w tym przede wszystkim w sektorze transportu. Wodor
nie jest w tej wizji jedynie alternatywnym paliwem - stanowi fundamentalny nosnik energii i kluczowy
element technologiczny, ktéry ma umozliwi¢ realizacje ambitnych zamierzen subregionu.

Subregion Wielkopolski Wschodniej zdefiniowat swéj rozwéj poprzez tak zwane inteligentne specjalizacje,
wsréd ktérych na czoto wysuwa sie specjalizacja ,Odnawialne Zrédta Energii i nowoczesne technologie
energetyczne, w tym wodorowe”. Wyznacza ona kierunek rozwoju innowacyjnej gospodarki opartej
na lokalnych potencjatach. Oznacza to, ze region dgzy do stworzenia kompleksowego ekosystemu
wodorowego, obejmujgcego zaréwno produkcje zielonego wodoru z lokalnych Zzrédet odnawialnych, jego
magazynowanie, przesyt, dystrybucje, jak i korncowe zastosowanie. Bez odpowiednio rozwinietej sieci
punktéow tankowania, ten plan budowy gospodarki wodorowej, a zwilaszcza jej zastosowanie
w transporcie, pozostanie jedynie w sferze koncepcji. Inwestycje w infrastrukture sg wiec nie tyle opcja,
co warunkiem koniecznym dla urzeczywistnienia tej strategicznej wizji. Co wiecej, potencjat wodoru
wykracza poza sam transport. Polityka wobec subregionu przewiduje rewitalizacje rozlegtych obszaréw
pogorniczych, przeksztatcajgc je w centra produkcji zielonego wodoru z farm fotowoltaicznych
i wiatrowych. Jesli Wielkopolska Wschodnia ma stac sie znaczacym producentem tego paliwa, konieczne
jest zapewnienie efektywnego systemu jego dystrybucji i zuzycia. Stacje tankowania wodorem stanowig
w tym kontekscie kluczowe ogniwo, tgczac lokalng produkcje z lokalnym zapotrzebowaniem w sektorze
transportowym, zamykajagc tym samym lokalny obieg gospodarki wodorowej. To symboliczne
przeksztatcenie postindustrialnych terendw w innowacyjne centra zielonej energii.

Obecna, symboliczna liczba samochodéw wodorowych w Wielkopolsce Wschodniej jest symptomem
powszechnego wyzwania: uzytkownicy nie kupujg pojazdéw bez infrastruktury, a infrastruktura
nie powstaje bez pojazdéw. Wtasnie w tym punkcie dokumenty strategiczne subregionu i wyznaczone
w nich cele stajg sie kluczowym argumentem za podjeciem decyzji zachecajacej do realizacji inwestycji
i podjecia wyzwania zniwelowania istniejgcych nieprawidtowosci w funkcjonowaniu rynku. Co wiecej,
istniejace juz ogbélnodostepne stacje tankowania wodorem (np. w Poznaniu czy w miastach wojewddztw
sgsiadujgcych) stawiajg Wielkopolske Wschodnig w gorszej pozycji wyjsciowej wobec innych obszaréw,
co zdecydowanie pogtebia istniejgce zréznicowania terytorialne w rozwoju sektora.

Budowa ogo6lnodostepnych stacji tankowania wodoru to niezbedny krok do przetamania istniejacej
bariery. Jest to materialny dowdd na realizacje inteligentnej specjalizacji subregionu i jasny sygnat dla
potencjalnych inwestoréw, producentéw pojazdéw oraz przysztych uzytkownikéw, ze Wielkopolska
Wschodnia powaznie traktuje swoje cele wodorowe. Dostepnos¢ infrastruktury tankowania jest
fundamentalnym czynnikiem, ktéry zacheci zarébwno mieszkancéw, jak i lokalne firmy do rozwazenia
zakupu pojazdéw zasilanych wodorem. Historie z innych regionéw pokazujg, ze kazda nowa stacja staje
sie katalizatorem generujgcym wzrost zainteresowania i stopniowo zwiekszajgcym liczbe uzytkownikéw.

Tego typu potencjalne inwestycje majg réwniez kluczowe znaczenie dla pozycjonowania subregionu
na mapie wodorowej Polski i Europy. Umacnityby wizerunek Wielkopolski Wschodniej jako ,, Wielkopolskiej
Doliny Energii”, co w konsekwencji moze przyciggna¢ kolejne innowacyjne inwestycje, projekty badawczo-
rozwojowe oraz partnerstwa strategiczne. Co wiecej, ogélnodostepne stacje tankowania obstuza nie tylko
prywatne pojazdy, ale takze kluczowe floty - autobusy miejskie, ciezaréwki kursujgce na dtugich trasach
oraz, co niezwykle istotne, pojazdy szynowe na niezelektryfikowanych odcinkach kolejowych.
Zainteresowanie i wspotpraca szerokiego grona interesariuszy z subregionu (i nie tylko) na rzecz rozwoju
i popularyzacji technologii wodorowych na rodzimym obszarze Swiadczy o silnym zaangazowaniu
w tworzenie kompleksowego ekosystemu wodorowego.
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4.3. Komunikacja publiczna subregionu koninskiego a pojazdy wodorowe

Miasto Konin jest obecnie jednym z najbardziej zaawansowanych osrodkéw w Polsce w zakresie
wdrazania technologii wodorowych w transporcie publicznym. Juz dzi$ na ulicach miasta kursuje szes¢
autobusoéw zasilanych wodorem. Pie¢ z nich zostato zakupionych w ramach projektu ,Autobusy wodorowe
i elektryczne dla Konina - Zielonego Miasta Energii” realizowanego w ramach programu priorytetowego
G1.3.2 ,Zeroemisyjny transport zbiorowy” Krajowego Planu Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci,
finansowanego przez Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej. Te pojazdy zostaty
zarejestrowane w Koninie i sg integralng czescig floty Miejskiego Zaktadu Komunikacji (MZK). Dodatkowo
szbsty autobus - réwniez zasilany wodorem - zostat wydzierzawiony od firmy Solaris i wykorzystywany
jest testowo, ale takze operacyjnie.

Stolica subregionu realizuje ambitng Sciezke rozwoju systemu zeroemisyjnego transportu publicznego,
angazujac w nig réwniez pozostate wieksze osrodki miejskie Wielkopolski Wschodniej (Koto, Stupca,
Turek). W marcu 2026 r. planowana jest dostawa pieciu kolejnych autobuséw przegubowych, co znaczgco
zwiekszy zdolnosci operacyjne MZK. W drugiej fazie - do kohca 2027 r. - do floty dotgczy jeszcze 10
autobuséw wodorowych, w tym osiem typu maxi oraz dwa przegubowe (mega). Zakup ten realizowany
bedzie w ramach projektu ,Niskoemisyjny transport publiczny w subregionie konirskim”,
wspotfinansowanego z Funduszu na rzecz Sprawiedliwej Transformacji w ramach programu
regionalnego Fundusze Europejskie dla Wielkopolski 2021-2027, Priorytet 10: Sprawiedliwa transformacja
Wielkopolski Wschodniej, Dziatanie 10.5: Sprawnie funkcjonujgcy i zdekarbonizowany transport publiczny.

W efekcie do korica 2027 r. Konin bedzie dysponowat 21 autobusami wodorowymi, co uczyni z miasta
jeden z gtéwnych osrodkéw wdrazania technologii zeroemisyjnych w Polsce na poziomie lokalnym.
Miasto, konsekwentnie realizujgc swojg strategie ,Zielonego Miasta Energii”, staje sie osrodkiem miejskim
godnym nasladowania dla innych samorzgdéw, pokazujac, jak technologia wodorowa moze wspierac
zaréwno cele klimatyczne, jak i lokalny rozwéj spoteczno-gospodarczy.

Obecnie autobusy wodorowe eksploatowane przez MZK w Koninie sg tankowane za pos$rednictwem
mobilnej stacji wodoru zlokalizowanej na terenie elektrowni ZE PAK S.A. w oparciu o odrebng umowe.
Stacja ta umozliwia tankowanie kilku autobuséw dziennie, przy czym ze wzgledu na swojg ,mobilnos¢”
stacja ta nie jest na trwate zwigzana z subregionem, a ewentualne perturbacje we wspotpracy miasta ze
spo6tkg moga uniemozliwic korzystanie ze stacji w przysztosci. Ponadto, mimo ze istniejgca stacja mobilna
jest wystarczajgca dla obecnej, jeszcze stosunkowo niewielkiej floty (aktualnie liczacej sze$¢ autobusow),
to w obliczu zaplanowanego dynamicznego rozwoju taboru wodorowego jej przepustowos¢ w przeciggu
kilku lat okaze sie niewystarczajgca. Zgodnie z wczesniejszymi wskazaniami, do kohca 2027 r. Konin
planuje rozbudowe floty do 21 autobuséw wodorowych.

Z myslg o obstudze przysztej floty oraz uniezaleznieniu sie od zewnetrznych dostawcéw wodoru, MZK
Konin planuje budowe nowej zajezdni autobusowe]. Bedzie to kompleksowa inwestycja obejmujaca
nowoczesne zaplecze techniczne, a przede wszystkim witasng stacje produkcji i tankowania wodoru.
Budowa zajezdni i infrastruktury tankowania ma zakonczy¢ sie do listopada 2027 r. i bedzie kluczowym
elementem zapewnienia ciggtosci oraz niezawodnosci transportu publicznego w Koninie. Umozliwi ona
dalszy rozwdéj miejskiej floty oraz zwiekszenie udziatu lokalnie produkowanego wodoru w zasilaniu
pojazdéw, co wpisuje sie w cele klimatyczne i energetyczne zaréwno na poziomie lokalnym, jak
i krajowym. Nalezy mie¢ jednak Swiadomos¢, iz istnieje spore ryzyko, ze nowopowstata infrastruktura nie
bedzie w stanie w petni zaspokoi¢ potrzeb catej floty zakupionych autobuséw wodorowych (ktéra jest
permanentnie rozbudowywana). Na podobnej zasadzie wszelkie potencjalne awarie ww. stacji moga
przyczyni¢ sie do przestoju w kursowaniu autobuséw wodorowych, co podkresla koniecznos¢ dalszej
rozbudowy infrastruktury uzupetniajgcej dla tankowania pojazdéw (ogélnodostepnej) i tym samym
dywersyfikowania ryzyka zwigzanego z brakiem w okolicy potencjalnego punktu tankowania wodorem.
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Warto podkresli¢, ze inwestycje w transport wodorowy w Koninie nie sg dziataniami wyizolowanymi, lecz
sg czescig szeroko zakrojonej transformacji energetycznej catego subregionu. Aktualna (i planowana)
infrastruktura do tankowania autobuséw wodorowych w Koninie zaspokaja obecne potrzeby, jednak
wraz z rozwojem floty pojazdéw wodorowych jej przepustowos¢ moze okazac sie niewystarczajaca, i to
juz w najblizszych latach.

4.4. Strategiczne potozenie Wielkopolski Wschodniej

Subregion koninski wraz ze znajdujgcym sie w jego centralnej czesci Koninem, zlokalizowany
we wschodniej czesci Wielkopolski, charakteryzuje sie wyjgtkowo korzystnym potozeniem
komunikacyjnym, ktére ma istotne znaczenie w kontekscie planowania i rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych, w tym stacji tankowania wodoru. Obszar ten znajduje sie bezposrednio przy
autostradzie A2, stanowigcej fragment miedzynarodowego korytarza drogowego E30, ktéry tgczy Europe
Zachodnia (Berlin) z Europg Wschodnig (Warszawa, Minsk). Jest to zarazem element czesci bazowej sieci
TEN-T (Transeuropejska Sie¢ Transportowa), ktorej rozwdj stanowi jeden z filaréw unijnej polityki
zrbwnowazonego transportu i dekarbonizacji.

Taka lokalizacja plasuje Wielkopolske Wschodnig na osi intensywnego przeptywu ludzi i towardéw -
zarébwno w skali krajowej, jak i miedzynarodowej. Znaczgce natezenie ruchu drogowego, w tym
transportu ciezkiego i tranzytowego, stwarza potrzebe wdrazania nowoczesnych rozwigzan
infrastrukturalnych,  ktére bedg odpowiadaty rosngcym  wymaganiom  $rodowiskowym
i technologicznym. W tym kontekscie stacja tankowania wodoru w Koninie (badz w innej lokalizacji
w subregionie) mogtaby odgrywac role nie tylko zaplecza dla miejskiego i regionalnego transportu
zbiorowego, ale takze kluczowego punktu tankowania dla pojazddéw poruszajacych sie na dtuzszych
dystansach, w tym ciezarowek, autobuséw dalekobieznych czy pojazdéw komunalnych.

Szczegblne znaczenie Konina (stolicy subregionu) w tym kontekscie dodatkowo rosnie w Swietle
Rozporzadzenia AFIR, zgodnie z ktérym kazde panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej jest zobowigzane
do zapewnienia odpowiednio gestej sieci stacji tankowania wodoru wzdtuz korytarzy TEN-T.
Rozporzadzenie to zaktada miedzy innymi, ze stacje tankowania wodorem powinny by¢ rozmieszczone
co 200 kilometréw wzdtuz gtéwnych tras. Konin, znajdujgc sie pomiedzy Poznaniem a Warszawg,
naturalnie wypetnia istniejgcg luke w tej infrastrukturze, umozliwiajgc ciggtos¢ przejazdu pojazddéw
zasilanych wodorem na trasie wschéd-zachdd. Moze tym samym petni¢ funkcje strategicznego wezta
tankowania i to zaréwno dla pojazdéw lokalnych, jak i tranzytowych.

Warto zaznaczy¢, ze caty subregion lezy nie tylko na waznej osi komunikacyjnej wschéd-zachéd, ale
réwniez przy skrzyzowaniu tras poétnoc-potudnie, w tym drog krajowych DK25 (taczacej Bydgoszcz
z Kaliszem i Ostrowem Wielkopolskim) oraz DK72 (prowadzacej z todzi przez Turek do Kota). Taka
konfiguracja wzmacnia znaczenie miasta Konina i catego subregionu jako regionalnego centrum
transportowego, w ktorym mozliwa jest efektywna integracja réznych gatezi transportu (publicznego,
towarowego, komunalnego i indywidualnego) z infrastrukturg niskoemisyjna. Potrzeba zapewnienia
dostepu do paliw alternatywnych, w tym wodoru, staje sie w tym kontekscie nie tylko odpowiedzig
na wymogi srodowiskowe, ale takze koniecznoscig wynikajacg z rosngcego ruchu drogowego i zmian
w strukturze floty pojazdéw.

Ponadto lokalizacja Konina w centrum subregionu Wielkopolski Wschodniej, obszarze aktywnie
poddawanym transformacji energetycznej, dodatkowo sprzyja rozwojowi infrastruktury wodorowej.
Obszar ten, przez lata zwigzany z przemystem paliwowo-energetycznym, znajduje sie obecnie w fazie
przebudowy swojej struktury gospodarczej w kierunku energetyki odnawialnej i technologii
zeroemisyjnych. W tym kontekscie rozwdj lokalnej infrastruktury wodorowej, w tym budowy
ogélnodostepnych stacji tankowania, moze stanowi¢ zaréwno praktyczne zaplecze dla wdrazania polityki
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dekarbonizacyjnej, jak i element budowania nowej, innowacyjnej tozsamosci gospodarczej miasta
i subregionu.

Dzieki istniejgcej juz produkcji zielonego wodoru (np. przez GK ZEPAK) lokalne nowopowstate stacje
mogtyby zostac zasilone wodorem wytwarzanym w sposéb zeroemisyjny, co dodatkowo podniostoby ich
wartosc srodowiskowg. Wpisywatoby sie to w unijne i krajowe cele klimatyczne, stanowigc potwierdzenie
dotychczasowej polityki subregionu w zakresie zrownowazonego rozwoju. Wsparcie dla takich projektow
mozna odnalez¢ réwniez w zapisach Strategii rozwoju wojewddztwa wielkopolskiego do 2030 roku, gdzie
w ramach Celu operacyjnego 3.1 wskazuje sie na potrzebe poprawy dostepnosci i spdéjnosci
komunikacyjnej przy jednoczesnym ograniczaniu negatywnego wptywu transportu na srodowisko.
Szczegblny nacisk potozono tam na rozwdj infrastruktury umozliwiajgcej wykorzystanie alternatywnych
systemow napedowych, w tym technologii opartych na wodorze.

Strategiczne potozenie Konina i catej Wielkopolski Wschodniej, zaréwno w kontekscie przestrzennym, jak
i funkcjonalnym, sprzyja rozwojowi infrastruktury tankowania wodoru. Inwestycja tego typu nie tylko
odpowiada na biezagce potrzeby komunikacyjne regionu, ale rdéwniez wspiera realizacje
dtugoterminowych celéw klimatycznych, energetycznych i gospodarczych, zaréwno na poziomie
lokalnym, jak i krajowym czy unijnym. Z tego punktu widzenia Konin i subregion koniAski powinny
stanowi¢ kluczowy punkt na mapie wodorowej Polski, t3czac lokalne zaplecze produkcyjne, realne
potrzeby transportowe oraz strategiczne potozenie w europejskim systemie komunikacyjnym.

V.  WNIOSKI Z ANALIZY

5.1. Uwarunkowania rozwoju transportu wodorowego

Przeprowadzona w ramach niniejszego opracowania analiza potwierdzita bardzo dobry klimat dla
rozwoju wodoromobilnosci i to zaréwno w Polsce, jak i w regionie Wielkopolski. Przeanalizowane
uwarunkowania wskazujg, iz najblizsze lata powinny przynies¢ na obu poziomach terytorialnych swoisty
~-boom"” na tego typu rozwigzania technologiczne. Warto w tym kontekscie zwréci¢ uwage na:

e obserwowany wzrost liczby ogdélnodostepnych stacji wodoru w Polsce (i planéw w zakresie
budowy kolejnych), co jest zdecydowanie pozytywnym trendem, jednak ich liczba
i rozmieszczenie wymaga stosownych interwencji z poziomu publicznego;

e konieczno$¢ niezbednego  zintensyfikowania inwestycji publicznych i prywatnych
w ogoélnodostepng infrastrukture tankowania wodoru;

e majace miejsce przyspieszenie budowy stacji wzdtuz sieci TEN-T i poza duzymi osrodkami
miejskimi, ktére bedzie miato kluczowe znaczenie w kontekscie potrzeby wsparcia rozwoju rynku
pojazdéw wodorowych, a przez to osiggniecia zatozonych celéw klimatycznych.

Dokonany przeglad kierunkéw rozwoju na szczeblu centralnym, Wojewddztwa Wielkopolskiego czy
subregionu koninskiego wskazat, ze rozwdj transportu opartego na paliwie wodorowym bedzie
zjawiskiem nieuniknionym, pozytywnie postrzeganym z punktu widzenia r6znych poziomoéw zarzadzania.
Generalnie obszar zwigzany z technologiami wodorowymi, jako dopetnienie preznie rozwijajacych sie
w ostatnich latach odnawialnych Zrédet energii, stanowi (i bedzie stanowi¢ dalej w przysztosci) wazny
dostrzegany kierunek rozwoju, szczegdlnie w przypadku gospodarek transformujacych sie
i koncentrujacych sie na wypracowaniu nowych przewag konkurencyjnych w oparciu o zeroemisyjnosc.
W tym kontekscie nalezy zwréci¢ szczegblng uwage na zidentyfikowang w dokumentach strategicznych
potrzebe zintegrowania dziatan w zakresie planowania lokalizacji stacji, dokonywania prognoz
rynkowych oraz wsparcia instytucjonalnego i finansowego w ramach rozwoju sektora wodoru
w transporcie drogowym, co nalezy uznac¢ za fundament dla realizacji dalszych dziatan. Realizacja celéw
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na lata 2030 i 2040 wymaga utrzymania, a nawet zwiekszenia dotychczasowego tempa realizacji
inwestycji z udziatem kapitatu publicznego i prywatnego oraz wzmocnienia wspétpracy miedzy rzgdem,
samorzadami i sektorem prywatnym, tak by wodoér stat sie realng alternatywa dla paliw kopalnych
w polskim transporcie.

To, co nalezy koniecznie zrobi¢, by jako Wielkopolska Wschodnia w jak najwiekszym stopniu wpisywac sie
w ten ogoélnopolski (ale i regionalny) trend i aby nie zosta¢ w tyle rozwoju technologicznego, to podjac
odpowiednie inwestycje zwigzane z umozliwieniem szerszego wykorzystania pojazdéw wodorowych
w subregionie. Wielkopolska Wschodnia powinna kontynuowa¢ w ten sposob rozpoczetg juz wiele lat
temu budowe swojego wizerunku jako lidera gospodarki wodorowej w Polsce i Europie. Wizerunku
obszaru, ktéry nie tylko wdraza innowacje (w szczego6lnosci oparte na wodorze), ale tez potrafi je
eksportowa¢, przycigga¢ inwestycje i rozwija¢ kompetencje w obszarach wysokich technologii.
Elementem wpisujgcym sie w dziatania wizerunkowe, uzupetniajgce inwestycje infrastrukturalne,
powinna by¢ realizacja inicjatyw propagujgcych wodoromobilnos¢ (podkreslajgcych jej proekologiczny,
ale i proekonomiczny charakter), zachecajgcych do zakupu pojazdéw wodorowych zaréwno przez
zwyklych obywateli, przedsiebiorcédw czy administracje publiczng w ramach $wiadczonych przez nig ustug
na rzecz mieszkancow.

5.2. Potrzeby w zakresie infrastruktury tankowania pojazdéw wodorowych
i istniejgce nieprawidtowosci w funkcjonowaniu rynku

W przypadku Wielkopolski Wschodniej warunkiem koniecznym dla wejscia na odpowiednig Sciezke
rozwoju jest wsparcie powstania pierwszych ogélnodostepnych stacji tankowania wodorem. Ocena
analizy przeprowadzonej w ramach niniejszego opracowania pozwala na stwierdzenie, iz na obszarze
subregionu istnieje istotna luka rynkowa, wptywajgca na nieprawidtowosci w funkcjonowaniu lokalnego
transportu. Wynika ona w szczegd6lnosci ze znikomej liczby zarejestrowanych pojazdéw wodorowych
w subregionie (co jest zrozumiate, biorgc pod uwage réwnoczesny brak ogoélnodostepnych stacji
tankowania wodorem) w sytuacji, gdy wszelkie prognozy dla Polski i Wielkopolski wskazujg na znaczny
przyrost ich liczby w najblizszych latach (w tym prywatnych samochodéw osobowych, szczegélnie po
2030 r.). Aktualny brak ogolnodostepnych stacji tankowania wodorem na obszarze Wielkopolski
Wschodniej, ale i zwigzana z tym, ograniczona do minimum liczebnos$¢ pojazdéw wodorowych, powoduje
istotng nieréwnos¢ terytorialng subregionu w odniesieniu do innych obszaréw, w tym w szczegdlnosci
zwigzanych z duzymi miastami, w ktérych aktualnie tego typu infrastruktura jest juz obecna (Poznan,
Warszawa, Wroctaw, Katowice). Nieuchronnos¢ rozwoju sektora, stworzony klimat dla rozwoju OZE
i koniecznos¢ zapetniania ,biatych plam” na ogolnopolskiej mapie stacji tankowania pojazdow
wodorowych, zobowigzuje do podjecia niezbednych dziatanh wzmacnianych Srodkami publicznymi,
szczegblnie w przypadku obszaréw transformujgcych swojg gospodarke, jakim niewatpliwie jest
subregion koninski.

Kiedy zestawimy idee rozwoju pojazdéw zasilanych wodorem z wizjg obszaru Wielkopolski Wschodniej
jako obszaru transformujgcego swojg gospodarke zgodnie z wizjg sprawiedliwej transformacji,
identyfikowanymi potrzebami w zakresie tak innowacyjnych rozwigzan, czy dziataniami podejmowanymi
w sferze komunikacji publicznej m.in. w przypadku miasta Konina, to nalezy uzna¢ wsparcie inwestycji
w ramach planowanego naboru (Dziatanie 10.5 FEW) jako jak najbardziej celowe i trafne. Niniejsze, wobec
identyfikowanych na biezgco potrzeb administracji publicznej (samorzadéw wiekszych osrodkow
miejskich), mieszkancédw oraz przedsiebiorcow w zakresie dostepu do ogoélnodostepnych punktéw
tankowania wodorem, w petni zatem uzasadnia koniecznos¢ wsparcia tego typu inwestycji. Ich obecnos¢
na terenie Wielkopolski Wschodniej warunkuje dalszy zréwnowazony rozwdj tego obszaru.
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VI. PODSUMOWANIE

Zdiagnozowana sytuacja transportu opartego o wodoér na réznych poziomach administracyjnych
wskazuje jednoznacznie na potrzebe wspierania (m.in. poprzez wspoéffinansowanie Srodkami
publicznymi) projektéw obejmujgcych tworzenie ogdélnodostepnych stacji tankowania pojazdéw
wodorowych. Szczegdlnie w przypadku Wielkopolski Wschodniej - subregionu stawiajgcego
na transformacje energetyczng i otwierajgcego sie na nowe technologie - potwierdzona zostata
zasadnos$¢ planowanego naboru na ,Budowe i rozbudowe komercyjnej infrastruktury do tadowania
i tankowania pojazddéw zeroemisyjnych, instalacje stuzgce do dystrybucji nosnikéw energii i paliw dla
zeroemisyjnego transportu nowej generacji wykorzystujgcego proekologiczne Zrddta napedu (takie jak np.
wododr, energia elektryczna)”, w szczegblnosci nastawionego na rozwoj ogélnodostepnej infrastruktury
wodorowej (tankowania pojazdow wodorowych) w Wielkopolsce Wschodniej. Kierunek ten z punktu
widzenia przysztosci rozwoju sektora, ale i przemian postepujgcych w subregionie, moze okazac sie
najbardziej perspektywicznym dla zapewnienia jak najwiekszej efektywnosci wykorzystania srodkéw
z Funduszu na rzecz Sprawiedliwej Transformacji.

Jednoczesnie wnioski wynikajgce z analizy jednoznacznie potwierdzaja, iz zidentyfikowane potrzeby
subregionu koninskiego w zakresie sektora wodorowego, w tym wskazane istniejgce nieprawidtowosci
w funkcjonowaniu tego rynku i wynikajgce z nich dysproporcje terytorialne wobec innych czesci
Polski/Wielkopolski, upowazniajg do podjecia decyzji o tworzeniu mozliwosci do wykorzystania srodkéw
europejskich w celu dofinansowanie ogdlnodostepnych stacji wodorowych, réwniez dla celéw rozwoju
prywatnych pojazdéw elektrycznych (w tym przypadku pojazddéw, dla ktorych zrédtem zasilania jest
energia elektryczna pochodzaca ze spalania wodoru). Nalezy zaktada¢, iz niniejsze stanowi¢ bedzie
istotny impuls rozwojowy dla gospodarki i poziomu zycia nie tylko wschodniej czesci wojewddztwa, ale
réwniez catej Wielkopolski. W dalszej perspektywie wskazane dziatania powinny prowadzi¢
do zniwelowania réznic terytorialnych (w aspekcie wodoromobilnosci) miedzy Wielkopolskg Wschodnig
a szeroko rozumianym otoczeniem.
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