Zatacznik nr 1

Wyniki konsultacji w zakresie analiz problemow i szans rozwoju regionalnego
systemu transportowego

Prace przygotowawcze zwigzane z nowg perspektywa finansowg Unii Europejskiej na lata 2021-2027
objety sporzadzenie wielu analiz oraz dokumentéw o charakterze strategicznym i planistycznym, ktére
pozwolity na zidentyfikowanie najwazniejszych problemdw oraz potencjatéw rozwoju wojewddztwa
wielkopolskiego. Regionalny Plan transportowy dla wojewddztwa wielkopolskiego w perspektywie
2030 roku to dokument, ktérego opracowanie jest obligatoryjne dla wojewddztw do spetniania
warunku podstawowego Celu Polityki 3 UE w obszarze transportu. Obok innych dokumentéw
wojewddzkich, RPT 2030 wpisuje sie w proces prowadzenia polityki rozwoju oraz zarzadzania
strategicznego regionem.

Szczegdétowe wnioski z fazy badawczej, przeprowadzonej na potrzeby planowania strategicznego,
zostaty opracowane w formie wielodziedzinowej Diagnozy sytuacji spoteczno-gospodarczej
i przestrzennej wojewddztwa wielkopolskiego 2019, przygotowanej przez Zespoét Wielkopolskiego
Regionalnego Obserwatorium Terytorialnego (dalej: WROT) we wrzesniu 2019 roku. W Diagnozie...
przedstawiono aktualny wizerunek wojewddztwa wielkopolskiego w dziedzinach takich jak
,Spoteczenstwo”, , gospodarka” i ,,Srodowisko”, a takze jego zmiany, dynamike tych zmian w okresie
ostatnich lat wraz z odniesieniem do trendéw rozwojowych panujgcych na poziomie krajowym,
bedacych pochodng przemian dokonujgcych sie w skali ogdlnoeuropejskiej. Istotnym elementem
dokonywanych analiz byto okreslenie pozycji Wielkopolski na tle pozostatych wojewddztw w kraju,
a takze préba zobrazowania zréznicowania wewnatrzregionalnego.

Zakres czasowy opracowania obejmowat zasadniczo lata 2007-2017. Jednak w zaleznosci od
dostepnosci danych, w przypadku charakterystyki poszczegélnych zjawisk, wykorzystane zostaty
najbardziej aktualne Zrédta informacji, bedace do dyspozycji Zespotu WROT w momencie
przygotowywania dokumentu. Podstawowym Zrédtem informacji wykorzystywanych w analizie byta
statystyka publiczna. Kluczowe jej uzupetnienie stanowity w pierwszej kolejnosci badania i ekspertyzy
na temat wybranych dziedzin rozwoju Wielkopolski, przygotowane w ostatnich latach w regionie, za$
w dalszej réznego rodzaju artykuty, raporty i prezentacje o Wielkopolsce, poza statystyczne bazy
danych (w tym dane Zrédtowe jednostek i organdw realizujgcych zadania publiczne), a takze akty
prawne itp.

W Diagnozie..., zawarto m.in. analize systemu transportowego regionu w takich dziedzinach jak:
transport drogowy, kolejowy, rowerowy, lotniczy i wodny, wraz z zagadnieniami mobilnosci ludnosci
oraz transportu towardw idziatalnosci logistycznej. Poszczegdlne analizy w czesci zwigzanej
z transportem postuzyly do opracowania kompleksowej diagnozy systemu transportowego
w RPT 2030 wojewddztwa wielkopolskiego. Ponadto do opisu zjawisk majacych potencjalny wptyw na
zachowania transportowe mieszkancow regionu wykorzystano wybrane analizy z dziedzin
,Spoteczenstwo” oraz ,,gospodarka”, opracowujgc ,tto spoteczno-gospodarcze” dla funkcjonowania
systemu transportowego.

Samorzagd Wojewddztwa Wielkopolskiego, za posrednictwem wyspecjalizowanych jednostek
wewnetrznych Urzedu Marszatkowskiego, na biezgco prowadzi monitoring podstawowych proceséw
rozwojowych regionu. Podstawowe problemy oraz trendy wtym zakresie s3 wiec wiadzom
wojewoddztwa dobrze znane. Pomimo tego, ze cze$¢ analizowanych zjawisk nie ulega bardzo
dynamicznym zmianom, korzyscig z opracowania Diagnozy... byto zebranie najaktualniejszych danych
odnoszacych sie do wielu dziedzin funkcjonowaniu regionu, w tym w zakresie transportu, oraz
identyfikacja powigzan miedzy nimi.



Polityke rozwoju regionu prowadzi sie na podstawie strategii rozwoju, programoéw i dokumentéw
programowych oraz polityk publicznych. RPT 2030, wyrazajgcy polityke rozwoju regionu w zakresie
transportu, jest komplementarny wobec innych dokumentéw wojewddzkich, w tym przede wszystkim
Strategii rozwoju wojewddztwa wielkopolskiego do 2030 roku. W wymiarze operacyjnym RPT 2030
odnosi sie do okreslonych w Strategii... pakietéw dziatan, ktére stanowiag zbidr przedsiewzied
warunkujgcych osiggniecie strategicznych celéw rozwojowych wojewddztwa wielkopolskiego. Projekty
strategiczne zawarte w pakietach dziatan stanowig szczegdlne kierunki rozwoju, wokét ktérych
Samorzad Wojewddztwa Wielkopolskiego w horyzoncie najblizszej dekady bedzie koncentrowac swojg
aktywnos¢ programowg, finansowgq iorganizacyjng, dazac tym samym do osiggniecia okreslonej
w Strategii... wizji rozwoju regionu. W dokumencie tym wyrdzniono nastepujgce pakiety dziatan,
odnoszace sie do systemu transportowego wojewddztwa: Rozwdj infrastruktury drogowej
o charakterze krajowym, Rozwdj infrastruktury drogowej o charakterze wojewddzkim, Rozwdj
pozostatej infrastruktury drogowej, Wielkopolski transport zbiorowy oraz Transport lotniczy
w Wielkopolsce. Zbidr projektow strategicznych zawarty w pakietach ma charakter otwarty i moze by¢
uzupetniany o nowe inicjatywy, bedgce odpowiedzig na pojawiajgce sie potrzeby i wyzwania.

Identyfikacja problemdéw, potencjatéw i wyzwan regionu na potrzeby zarzadzania strategicznego,
w tym okreslenia ww. pakietdw dziatan, nastgpita w drodze konsultacji spotecznych, bedacych
jednoczesnie kolejnym (po realizacji Diagnozy...) wyzwaniem diagnostycznym w procesie realizacji
RPT 2030. Szczegdlnie istotne w trakcie konsultacji byto zaangazowanie mieszkaricéw, JST, instytucji
publicznych, operatoréw transportowych i innych interesariuszy w identyfikacje gtéwnych probleméw
systemu transportowego i dziedzin z nim powigzanych. Konsultacje te miaty miejsce w okresie lipiec-
sierpien (I tura) oraz wrzesien-pazdziernik (Il tura) 2019 roku. Whnioski, ktére uwzgledniono w tresci
RPT 2030, mozna podzieli¢ na 2 typy: ogdlne (z | tury) oraz propozycje przedsiewzie¢ o charakterze
strategicznym dla catego regionu lub jego czesci (z Il tury). W wyniku konsultacji diagnostycznych na
potrzeby RPT 2030 zebrano:

. 65 wnioskdw ogdlnych, sformutowanych przez: gminy (52,3% wnioskéw ogdtem),
stowarzyszenia (16,9%), powiaty (10,8%), instytucje publiczne (7,7%), mieszkancy (4,6%),
przewoznicy (3,1%), zarzady drdég (3,1%), podmioty gospodarcze (1,5%);

. 366 projektéw strategicznych, sformutowanych gtéwnie przez: gminy (61,0% wnioskéw
ogoétem), powiaty (17,8%), instytucje publiczne (5,9%), przewoznicy (4,2%), zarzady drég
(4,2%), mieszkancy, podmioty gospodarcze, stowarzyszenia, zwigzki samorzadowe (po
1,7%).

Zaréwno wsrod wnioskédw ogdlnych, jak iprojektow strategicznych zdecydowanie dominowaty
propozycje w zakresie transportu drogowego oraz kolejowego, odpowiednio: 64,7% wnioskéw
ogolnych (w tym 38,5% dot. drégi 26,2% dot. kolei) oraz 67,7% projektow strategicznych (w tym 53,8%
dot. drég i13,9% dot. kolei). W pozostatej czesci wnioski ogdlne dotyczyty transportu zbiorowego
(gminnego/miejskiego) — 12,3%, rowerowego — 9,2% i multimodalnego — 6,2%. Pojedyncze gtosy
oddano w zakresie transportu nisko i zeroemisyjnego oraz wodnego i lotniczego. Z kolei w przypadku
projektow strategicznych 13,1% dotyczyto transportu rowerowego, 7,9% — zbiorowego
(gminnego/miejskiego), 7,1% — lotniczego, 3,0% — multimodalnego, a nieliczne zwigzane byly
z elektromobilnoscig i transportem wodnym.



Ryc. 1. Zakres tematyczny wnioskéw ogélnych wg rodzaju transportu
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Ryc. 2. Zakres tematyczny projektow strategicznych wg rodzaju transportu

2 11 31
7.1% 3,0%0,88% m drogowy
M kolejowy
rowerowy
48 m zbiorowy (gminny)
13,1% 7

53,8%  Mlotniczy
W multimodalny

m elektromobilnosé

o wodny
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Najczestszym przedmiotem projektéw w zakresie transportu drogowego (zarowno ogdinych — 64,0%,
jak istrategicznych — 67,0%) byto ulepszenie (przebudowa, rozbudowa) istniejgcego uktadu
komunikacyjnego w celu: poprawy dostepnosci i spdjnosci komunikacyjnej obszaréw (w tym takze
terendw inwestycyjnych), poprawy ptynnosci ruchu (w tym warunkéw dojazdu do pracy), poprawy
bezpieczenstwa uczestnikdéw ruchu (w tym rozwigzania bezkolizyjne oraz dla niezmotoryzowanych),
rozbudowy infrastruktury towarzyszacej w zakresie ruchu rowerowego i pieszego. Projekty dotyczyty
zaréwno drég gminnych, powiatowych, jak i wojewdédzkich. Wskazywano réwniez na koniecznosc¢
realizacji powigzan z siecig drog krajowych, zwigzanych gtéwnie z budowg drég S11 iS10. Kolejng
grupe stanowity projekty drogowe obejmujgce budowe obwodnic oraz mostéow i wiaduktéw.



Ryc. 3. Projekty strategiczne w zakresie transportu drogowego wg przedmiotu
projektu
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Wsrdd projektdw w zakresie transportu kolejowego najwiekszg grupe stanowity planowane
przedsiewziecia zwigzane z infrastrukturg kolejowg (88,2% wnioskéw ogdlnych i 82,4% projektow
strategicznych), w tym: modernizacja istniejgcego uktadu komunikacyjnego (podniesienie standardu
linii), rozbudowa w zakresie liczby toréw, elektryfikacja oraz przywrécenie funkcjonowania
nieczynnych linii kolejowych w celu usprawnienia transportu zbiorowego, atakie zwiekszenie
bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu (skrzyzowania bezkolizyjne), przebudowa weztéw kolejowych,
budowa nowych linii kolejowych. Kolejng grupe stanowity projekty obejmujace gtéwnie budowe lub
rozbudowe multimodalnych weztéw przesiadkowych powigzanych z kolejg, atakze rewitalizacje
dworcéw kolejowych oraz inwestycje w tabor, w tym niskoemisyjny.

Ryc. 4. Projekty strategiczne w zakresie transportu kolejowego wg przedmiotu
projektu
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Projekty infrastrukturalne dominowaty réwniez w zakresie gminnego (w tym miejskiego) transportu
zbiorowego. Wsrdd zgtaszanych potrzeb znalazty sie budowa irozbudowa sieci tramwajowej
w Poznaniu wraz z zakupem taboru oraz rozwdj sieci autobusowych w celu zwiekszenia dostepnosci
do transportu publicznego, w szczegdlnosci w obszarach oddalonych od sieci kolejowej oraz w celu
umozliwienia dojazdu do stacji kolejowej. Znaczna czes$¢ projektéw dotyczyta zakupu nisko- lub
zeroemisyjnego taboru do realizacji gminnego lub aglomeracyjnego transportu zbiorowego oraz
rozwoju multimodalnych weztéw przesiadkowych, w tym infrastruktury pozwalajgcej na integracje
réznych srodkow transportu, systemow taryfowych i biletowych, bezpieczenstwa przystankéw.



Ryc. 5. Projekty strategiczne w zakresie transportu zbiorowego (gminnego) wg
przedmiotu projektu
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Pozostate typy projektéow zwigzane byty w duzej mierze z budowg drég dla rowerdéw i ciggdw pieszo-
rowerowych, gtdwnie w ciggach dréog pomiedzy miejscowosciami. Nie mniej istotne dla zgtaszajgcych
byty przedsiewziecia wspierajgce realizacje strategii niskoemisyjnych, w szczegdlnosci promujace
transport zbiorowy poprzez budowe weztéw przesiadkowych, parkingdw typu Park&Ride, rozwdj
systemow informacji pasazerskiej oraz rozwdj elektromobilnosci poprzez budowe stacji fadowania
pojazddw elektrycznych.

Wybrane JST oraz podmioty zwigzane z transportem lotniczym wskazywaty na koniecznos¢ rozbudowy
i modernizacji Portu Lotniczego Poznan-tawica oraz rozwoju matego transportu lotniczego
w Wielkopolsce. Pojedyncze wnioski dotyczyty réwniez budowy centréw logistycznych irozwoju
transportu towarowego oraz przywrdcenia transportu fadunkdéw i rozwoju turystyki wodnej na rzece
Notec.

Dnia 30 wrzesnia 2020 r. Zarzad Wojewddztwa opublikowat Obwieszczenie o przystgpieniu do
opracowania projektu Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa Wielkopolskiego oraz do
przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko. W ramach podjecia prac nad
RPT 2030 byta mozliwos¢ zgtoszenia wnioskéw do Planu w terminie od 30 wrzesnia do 23 paZzdziernika
2020 r. Réwnolegle w ramach prowadzonych konsultacji Samorzad Wojewddztwa Wielkopolskiego
poinformowat o mozliwosci sktadania wnioskow wojewddztwa sgsiednie. Wnioski miaty dotyczyé
zachowania irozwoju miedzywojewddzkich korytarzy transportowych oraz zgtaszania obszaréw
problemowych wymagajgcych wzmocnienia powigzan komunikacyjnych na styku wojewddztw. Swoje
whioski ztozyto 5 wojewddztw osciennych: kujawsko-pomorskie, tddzkie, opolskie, dolnoslgskie
i lubuskie.

Informacje przedstawione we wnioskach dotyczyty gtéwnie utrzymania kolejowych powigzan
ponadregionalnych na styku z wojewddztwem wielkopolskim. Wskazane zostaty réznego rodzaju
dziatania polegajace na modernizacji linii i infrastruktury kolejowej, czy rewitalizacji poszczegdélnych
potgczen dla ruchu pasazerskiego. Wymieniono takze potrzebe uwzglednienia planowanych nowych
potaczen kolejowych z Centralnym Portem Komunikacyjnym dotyczgcym ciggdédw nr 9i 10.

Wiekszos$¢ tresci wnioskéw dotyczyta ponadregionalnych powiazan kolejowych. Tylko wojewddztwo
tédzkie zgtosito uwagi dotyczace powigzan drogowych na poziomie wojewddzkim. Natomiast
wojewoddztwo opolskie wskazato na potrzebe uwzglednienia powigzan drogowych o znaczeniu
krajowym.

W ramach przeprowadzonych konsultacji zgtoszono takze 1 wniosek od samorzadu gminnego.
Burmistrz Miasta i Gminy Wrzesnia zgtosit wniosek o ujecie w RPT 2030 zadania inwestycyjnego



polegajgcego na budowie drogi wojewddzkiej w m. Obtaczkowo — tgczgcej droge wojewddzka nr 432
od skrzyzowania z drogg krajowg nr 15 w miejscowosci Obtaczkowo do skrzyzowania z planowang
potudniowg obwodnicg Wrzesni w ciagi drogi krajowej nr 92.

Wszystkie uwagi rozpatrzono i uwzgledniono w opracowanym Regionalnym Planie Transportowym
Wojewddztwa Wielkopolskiego w perspektywie do 2030 roku. W przypadku inwestycji zwigzanych
z powigzaniami kolejowymi idrogowymi na szczeblu krajowym RPT 2030 uwzglednia je, nie
wymieniajgc ich bezposrednio. RPT 2030 jest spdjny ze dokumentami strategicznymi o znaczeniu
krajowym, ktére bezposrednio odnoszg sie do wymienionych we wnioskach planowanych inwestycjach
i rozwoju potaczen kolejowych i drogowych.

Wynik konsultacji spotecznych | etapu prac nad projektem RPT 2030 obejmujacego
uwarunkowania, diagnoze stanu oraz strategiczne cele.

W listopadzie 2021 roku zakoriczono pierwszy etap prac nad Regionalnym planem transportowym dla
wojewoddztwa wielkopolskiego w perspektywie 2030 roku. Projekt dokumentu obejmujacy m.in.
uwarunkowania, diagnoze stanu oraz strategiczne cele rozwoju regionalnego systemu transportowego
zostat poddany konsultacjom spotecznym w terminie od 22.11.2021r. do 13.12.2021r.
W wyznaczonym czasie interesariusze mogli zgtasza¢ uwagi i wnioski do projektu przy pomocy
formularza konsultacyjnego, w formie: pisemnej lub za pomoca srodkéw komunikacji elektronicznej.
W celu dotarcia do jak najwiekszej liczby interesariuszy informacje o prowadzonych konsultacjach
spotecznych opublikowano na stronie internetowej Wielkopolskiego Biura Planowania Przestrzennego
oraz poinformowano za posrednictwem newslettera wszystkie samorzady gminne i powiatowe
w wojewddztwie wielkopolskim oraz GDDKIA i PKP PLK S.A.

Ryc. 6. Formularz konsultacyjny

EORMULARZ ZGt ASZANIA UWAG | WNIOSKOW
do projektu: ,Regionalnego planu transportowego dla wojewddztwa
wielkopolskiego w perspektywie do 2030 roku”

Uzupetniony formularz prosimy przestaé w terminie
od 22.11.2021 r. do 13 grudnia 2021 r.
na adres e-mail: sekrefariat@wbpp .poznan.pl

Dane zglaszajacego uwagiiwnioski:

Zglaszane uwagi i wnioski
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WIELKOPOLSKIE BIURD PLANOWANIA PRZESTRZENNEGO W POZNANIU

tol; +48 616415700
WP 778-13-53-552

Zrédto: Opracowanie wtasne



Ryc. 7. Informacja o konsultacjach spotecznych zamieszczona na
https://wbpp.poznan.pl/68/strona-glowna.html
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Projekt Regionalnego planu transportowego dla wojewddztwa
wielkopolskiego w perspektywie do 2030 roku - wyraz swojg opinie!

(o] Wielkopolskie Biuro Planowania Przestrzennego w Poznaniu w ramach realizacji warunku podstawowego
(o] Celu Polityki 3 na poziomie regionalnym w zakresie transportu, opracowuje Regionalny plan transportowy
dla wojewédztwa wielkopolskiego w perspektywie do 2030 roku (RPT 2030), w ktérym wskazano wizje rozwoju
regionalnego systemu transportowego.

L/ s Celem RPT 2030 jest umozliwienie spojnego i holistycznego rozwoju regionalnego systemu transportowego
"y o o w oparciu o podstawowe obszary: poprawe dostepnosci i spéjnosci regionu, wzmocnienie powiazar
o z Transeuropejska Siecia Transportowa TEN-T, wzrost bezpieczeristwa w transporcie oraz zmniejszenie wplywu
7 B - ° o transportu na érodowisko. RPT 2030 jest takze dokume: lementacyjnym do Funduszy Europejskich
"W i,y 2 dla Wielkopolski na lata 2021-2027 i narzedziem wspierajacym proces wydatkowania funduszy unijnych
% L ¥ przeznaczonych na inwestycie transportowe
0 e L

- OO,, ‘o Aktualnie zakoriczono etap uwarunkowar i diagnozy stanu, ktéry pozwolit zidentyfikowaé podstawowe

ji i dziatania wplywajace na realizacje celow.

(o) c kierunki inte
o

o Niezwykle wazne jest wiacz:
O - lepiej rozpoznac potrzeby
(&) strony do skfadania uwag i wnioskéw do uwarunkowar, diagnozy stanu, wizji i cel

Zrédto: Opracowanie wtasne

W ramach konsultacji spotecznych otrzymano tgcznie 113 uwag od 11 interesariuszy. 40,7% uwag
wskazanych w formularzach miato charakter redakcyjny, pozostate 59,3% miato charakter
merytoryczny odnoszacy sie do wyjasnienia lub zmiany szczegdtowych zapisow wskazanych
w poszczegdlnych rozdziatach RPT 2030. Najwiecej uwag merytorycznych dotyczyto rozdziatu 5.
Diagnoza stanu systemu transportowego (24,8% ogotu zgtoszonych uwag) oraz rozdziatu 7. Logika
interwencji planu (13,3%).

Ryc. 8. Zgtoszone uwagi i wnioski do poszczegdlnych czesci RPT 2030
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Zrédto: Opracowanie wtasne

Uwagi o charakterze redakcyjnym dotyczyty gtdwnie uszczegdtowienia zapiséw, uzupetnienia zrodet
danych oraz korekt edycyjnych i stylistycznych. W ramach uwag do czesci uwarunkowan
programowych zgtoszono m.in. prosbe o rozszerzenie zapisdw dotyczacych analizowanych



dokumentédw np. wskazanie inwestycji wynikajgcych z programoéw, czy przeanalizowanie innych
istotnych dokumentéw np. Rzgdowego programu budowy lub modernizacji przystankdw kolejowych
na lata 2021-2025. W rozdziatach 3 i 4 opisujgcych charakterystyke wojewddztwa wielkopolskiego
interesariusze wskazali na koniecznos$¢ aktualizacji i weryfikacji wykorzystanych danych.

W rozdziale 5. Diagnoza stanu systemu transportowego interesariusze wskazali najwiekszg liczbe
uwag. Sposrdd nich mozna wyrdzni¢ duza grupe, ktéra dotyczyta uszczegdtowienia i wyjasnienia
zapiséw, a szczegélnie wyttumaczenia przeprowadzonych lub przytaczanych analiz w zakresie
m.in. infrastruktury drogowej i kolejowej oraz publicznego transportu zbiorowego w regionie. Wéréd
uwag znalazty sie rdwniez prosby o wskazania zrédet danych, czy zrédet przytaczanych dokumentéw
strategicznych, a takze prosba graficznego ujecia drég wodnych na terenie wojewddztwa.

Pozostate uwagi dotyczyty Analizy SWOT oraz rozdziatu Logika interwenc;ji RPT, ktéry zawiera opis wizji
oraz celdw strategicznych. W ramach analizy SWOT interesariusze wskazali potrzebe uwzglednienia
dodatkowych stabych stron i zagrozen oraz powigzania wskazanych zapiséw z czescig diagnostyczna.
Natomiast uwagi dotyczgce rozdziatu Logiki interwencji RPT miaty charakter korekt zaproponowanych
kierunkoéw oraz dziatan, a takze uwzgledniania nowych.

Sposréd wszystkich wskazanych przez interesariuszy uwag uwzgledniono 68,5%, uwzgledniono
w czesci 5,4% oraz nie uwzgledniono 26,1%.

Tabela 1 Sposob rozpatrzenie uwag

uwagi/wnioski uwagi/wnioski
Spos6b rozpatrzenia merytoryczne redakcyjne
% %
uwzgledniono 56,1% 86,7%
nie uwzgledniono 36,4% 11,1%
uwzgledniono w czesci 7,6% 2,2%

Zrédto: Opracowanie wtasne

Celem konsultacji spotecznych byto wtgczenie szerokiego grona interesariuszy w proces opracowania
Regionalnego planu transportowego dla wojewddztwa wielkopolskiego w perspektywie 2030 roku.
Dzieki uzyskanym odpowiedziom poznano potrzeby rozwoju transportu w regionie przed ostatnim
etapem prac zwigzanym z procesem modelowania i uszczegdtowienia zaproponowanych dziatan.
Pozwolito to na doprecyzowanie i uzupetnienie wielu zapiséw oraz doktadniejszg kalibracje modelu
ruchu i zréznicowanie wariantéw rozwoju regionalnego systemu transportowego. Poruszone przez
interesariuszy problemy i potrzeby zwigzane z rozwojem transportu w regionie potwierdzity trafnosé¢
i zasadnosc tresci przedstawionych w konsultowanym projekcie RPT 2030.

Wynik konsultacji spotecznych w ramach wytozenia do publicznego wgladu projektu
»Regionalnego planu transportowego dla wojewddztwa wielkopolskiego
w perspektywie do 2030 roku” wraz z prognozg oddziatywania na srodowisko

W sierpniu 2022 zakonriczono prace nad projektem Regionalnego planu transportowego dla
wojewoédztwa wielkopolskiego w perspektywie do 2030 roku oraz opracowano Prognoze
oddziatywania na srodowisko dla przedmiotowego dokumentu. Od 01.09.2022 r. do 30.09.2022 .
RPT2030 wraz z prognozg zostat wytozony do publicznego wgladu w ramach procedury strategicznej
oceny oddziatywania na srodowisko. Obwieszczenie o wytozeniu zostato ogtoszone na stronie BIP
UMWW, w prasie ogdlnokrajowej, oraz na tablicy ogtoszen UMWW. We wskazanym terminie mozliwe
byto sktadanie uwag i wnioskdw za pomoca formularza konsultacyjnego.



Ryc. 9. Informacja o wyfozeniu do publicznego wglgdu na stronie internetowej
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W wyniku konsultacji wptynety dwa wnioski do RPT 2030. Interesariusze wskazali dwie nowe
inwestycje do uwzglednienia w Planie. Jedng z nich byta modernizacja bocznicy kolei gérniczej na
odcinku Konin — Jézwin oraz budowa obwodnicy Czempinia na drodze wojewddzkiej nr 310. Obydwa
whioski uwzgledniono. Modernizacja kolei gérniczej wpisuje sie w zakres dziatan: 1.1.6. Rozwdj
infrastruktury transportu towarowego oraz 1.2.3. Optymalizacja przewozow publicznego transportu
zbiorowego. Natomiast realizacja obwodnicy Czempinia zostata przeanalizowana pod katem wiaczenia
do wariantu W2, w wyniku ktérej uwzgledniono inwestycje w wariancie realizacyjnym i ujeto
w dziataniu 2.2.2. Wyprowadzenie ruchu tranzytowego z obszaréow miejskich i intensywnie
zainwestowanych.



