Zatacznik nr 3

Wymagania dla projektéow

Inwestycje transportowe wskazane w Regionalnym Planie Transportowym dla Wojewddztwa
Wielkopolskiego w perspektywie 2030 roku spetniajag wymagania odpowiednich kluczowych polityk
poziomu europejskiego i krajowego. W okresleniu listy inwestycji pomocny byt przedstawiony ponizej
zestaw zagadniend iwymagan $wiadczgcych o istotnosci ikwalifikowalnosci inwestycji. Ponadto
w procesie podejmowania decyzji o wsparciu konkretnych inwestycji pod uwage powinna by¢ brana
kwestia stopnia przygotowania inwestycji do realizacji, tj. w szczegdlnosci zagadnienia takie jak:
dysponowanie gruntami, posiadanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach, pozwolenie na
budowe, inne wymagane zgody administracyjne (np. koncesje dla projektéw energetycznych), zawarte
kontrakty z wykonawca oraz studia wykonalnosci.

Drogi wojewddzkie

Tabela1 Wpymagania dla projektéw drogowych — drogi wojewddzkie

Lp. Nazwa kryterium

Ocena
spetnienia
kryterium

T-TAK
N- NIE
ND- NIE
DOTYCZY

Definicja kryterium / zasady oceny projektéw

Poprawa dostepnos¢
1 komunikacyjnej
regionu

T/N

Kryterium dotyczy rozwoju infrastruktury drogowej majgcej na celu poprawe
dostepnosci do sieci bazowej lub kompleksowej TEN-T. Spetnienie kryterium
bedzie weryfikowane poprzez sprawdzenie czy projekt przewiduje likwidacje
waskich gardet technicznych, wtym szczegdlnie dotyczacych poprawy
dostepu do elementéw liniowych lub punktowych sieci TEN-T bazowej lub
kompleksowej lub budowy obej$¢ miejscowosci w szczegdlnosci miast i ich
odcigzenia od ruchu samochodowego, w szczegdlnosci tranzytowego.
Projekt przyczyni sie do dalszej likwidacji regionalnych réznic w dostepnie do
infrastruktury. Zgodnie z zapisami UP projekt moze dotyczy¢ budowy nowych
lub modernizacji istniejacych odcinkéw drég w tym obwodnic idrég
w miastach, atakze potgczenia nowo wybudowanych autostrad idrog
ekspresowych z siecig drég drugorzednych (w polskich warunkach beda to
wszystkie drogi wojewddzkie, wazne drogi powiatowe, ktére ze wzgledu na
przebieg przejmujg ruch wojewddzki, wazne arterie w mniejszych miastach
oraz mniej wazne arterie w duzych miastach, ktére nie zawsze s3
wystarczajace, aby zlikwidowa¢é izolacje obszaréw
zmarginalizowanych/peryferyjnych lub nadal niewystarczajaco
skomunikowanych).

Zréwnowazany
2 rozwoj gospodarczy
regionu

T/N

Ocenie podlegaé bedzie wptyw projektu na poprawe szeroko rozumianych
warunkéw ekonomicznych i przestrzennych na obszarze realizacji projektu,
takich jak np.zapewnienie odpowiednich warunkéw przejazdu dla ruchu
dalekobieznego i lokalnego, poprawa dostepnosci komunikacyjnej regionu,
poprawa warunkéw prowadzenia dziatalnosci podmiotéw gospodarczych,
lepsza mobilno$¢ mieszkarncow, lepsza atrakcyjnos$¢ inwestycyjna,
podniesienie atrakcyjnosci turystyczno-rekreacyjnej, podniesienie estetyki
krajobrazu, lepszy wizerunek regionu.

Bezpieczenstwo
3 w transporcie
drogowym

T/N

Ocenie podlega¢ bedg rozwigzania zapewniajace bezpieczenstwo ruchu
drogowego, wtym wdrazanie innowacyjnych rozwigzan zwiekszajgcych
bezpieczenstwo ruchu, wtym niezmotoryzowanych uczestnikéw ruchu
drogowego, izmniejszajacych emisje zanieczyszczern pojazdodw poprzez
np. automatyzacje proceséw sterowania i kontroli ruchu. Ocenie podlegac
bedzie czy projekt przewiduje systemy zarzadzania ruchem, sygnalizacja
Swietlng i dzwiekowga lub inne elementy poprawiajgce bezpieczenstwo.
Ocenie podlega¢ beda techniczne aspekty realizacji projektu oraz
zastosowania w projekcie elementéw poprawiajgcych bezpieczenstwo ruchu
drogowego.




Lp.

Nazwa kryterium

Ocena
spetnienia
kryterium

T-TAK
N- NIE
ND- NIE
DOTYCZY

Definicja kryterium / zasady oceny projektéw

Ocena uwzgledniaé bedzie:
- techniczne elementy zarzadzania ruchem drogowym,
- przewidziane przez Wnioskodawce srodki bezpieczernstwa na drodze.

Kompleksowos$¢
projektu

T/N

Ocenie podlegac bedzie:

- integracja roinych form transportu ze szczegdlnym uwzglednieniem
budowy irozbudowy weztéw przesiadkowych, wtym wigzgcych
komunikacje lokalng z siecig kolejowg, atakze tworzenia irozbudowy
parkingéw oraz powigzan z systemami tras rowerowych i ciggéw pieszo-
rowerowych;

— uzupetnianie brakéw w infrastrukturze dla niezmotoryzowanych
np. poprzez tworzenie tras rowerowych wzdtuz drég, w tym rowniez drég
szybkiego ruchu iz wykorzystaniem drdég serwisowych lub w $ladzie
zlikwidowanych linii kolejowych oraz promocja ruchu pieszego
i rowerowego zaréwno w celach przejazdéw i dojazdéw codziennych, jak
i turystycznych;

- wsparcie dziatan w zakresie ITS (w tym inwestycje w aplikacje i systemy
sterowania/zarzadzania ruchem oraz sensoryke) na rzecz zapewnienia
kontynuacji ustug dla kierowcéw i pasazeréow takich, jak informacja
o warunkach ruchu iczasach podrézy, informacja o sieci drogowej,
informacja o zdarzeniach, informacja pogodowa, obszarowe
i korytarzowe zarzadzanie ruchem, dynamiczne wyznaczanie objazddw,
inteligentne i bezpieczne parkingi, informacja pasazerska.

Zdolnos¢ do
adaptacji do zmian
klimatu

T/N

Badaniu podlega czy i w jakim stopniu inwestycja realizuje cele polityki
energetyczno-klimatycznej oraz cele zréwnowazonego rozwoju wynikajgce
w szczegolnosci z nastepujgcych dokumentow o charakterze strategicznym:
- Polityka Ekologiczna Panstwa 2030,

- Krajowy plan na rzecz energii i klimatu na lata 2021-2030,

- Komunikat KE Europejski Zielony tad.

Badane beda: zakres inwestycji (rzeczowy iterytorialny) oraz skala
oddziatywania

Zielona gospodarka

T/N

Nalezy opisa¢ istotnos¢ projektu dla co najmniej jednego z ponizszych

punktéw:

1) neutralnosci klimatycznej/zielonej gospodarki,

2) gospodarki o obiegu zamknietym,

3) adaptacji i dostosowania do zmiany klimatu,

4) zasady ,do no harm” (zgodnie z rozumieniem ujetym w Rozporzadzeniu
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/852 z dnia 18 czerwca 2020 r.
w sprawie ustanowienia ram utatwiajgcych zréwnowazone inwestycje,
zmieniajace rozporzadzenie (UE) 2019/2088)

Dostosowanie drog
do nosnosci 11,5
t/o$

T/N/ND

Ocenie podlega¢ bedzie dostosowanie projektu do wymagan w zakresie
nos$nosci drogi do 11,5 t/o0$. Nie dotyczy to projektéw gdzie ograniczenia
administracyjne nie pozwalajg na wjazd pojazdom o takim nacisku np. centra
miast.

Kryterium
rejestrowego
natezenia ruchu

T/N

Ocenie podlega¢ bedzie wielko$¢ natezenia ruchu na podstawie wartosci
wskaznika: SDR (poj./dobe) dla wojewddztwa wielkopolskiego. Premiowane
beda odcinki najbardziej obcigzone.

Gotowos¢/dojrzatosé
przedsiewziecia

T/N

Ocenie podlega¢ bedzie czy inwestycja jest gotowa do wdrozenia,
w szczegolnosci istotne beda takie aspekty jak: dysponowanie gruntami,
posiadanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, pozwolenie na
budowe, inne wymagane zgody administracyjne (np. koncesje dla projektéw
energetycznych), zawarte kontrakty z wykonawcg oraz studia wykonalnosci.

10

Trwatos¢ projektu

T/N

Oceniana bedzie trwato$¢ finansowa projektu izdolnos¢ instytucjonalna
Beneficjenta. Analizie poddane bedzie czy deklarowane zasoby finansowe
Whnioskodawcy sg wystarczajace do prawidtowej realizacji projektu oraz do
zapewnienia stabilnosci finansowej po zakonczeniu jego realizacji.




Ocena
spetnienia
kryterium
Lp. Nazwa kryterium T-TAK Definicja kryterium / zasady oceny projektéw
N- NIE
ND- NIE
DOTYCzZY
Weryfikowane beda informacje dotyczgce dostepnosci efektéw rzeczowych
projektu, odnoszac sie przede wszystkim do odpowiednich zapisow
11 Dostepnos /N Wytycznych w z:f\k.resie r('ealizacji zas:j\dy réwnoéci szar.15 i niec'jyskryminacji,
w tym dostepnosci dla 0séb ze szczegdlnymi potrzebami. Wymaog ten dotyczy
projektow, w ktdrych powstaje nowa infrastruktura lub istniejgca jest
znaczgco przebudowywana.

Zrédto: opracowanie wiasne

Ponadto w procesie kwalifikacji projektow ubiegajacych sie o wsparcie w ramach srodkéw Polityki
Spdjnosci, zgodnie zzaleceniami Komisji Europejskiej pod uwage bedg brane ograniczenia —
w przypadku drog spoza sieci TEN-T wspierane mogg by¢ jedynie:

e niezbedne pofaczenia do TEN-T lub przejsé granicznych;

e niezbedne pofaczenia do miejsc inwestycyjnych;

e niezbedne potaczenia do terminali intermodalnych/centréow logistycznych;

e niezbedne pofaczenia do innych weztéw transportowych;

e inwestycje niezbedne do wykonywania ustug publicznego transportu zbiorowego na zasadach
uzytecznosci publicznej;

e inwestycje ukierunkowane na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego (np. likwidacja
miejsc niebezpiecznych);

e inwestycje ukierunkowane na zmniejszenie ruchu samochodowego w miastach
(np. obwodnice);

e systemy cyfrowe (np. ITS);

e infrastruktura paliw alternatywnych (w tym dla uzytkownikéw prywatnych).

Sie¢ kolejowa

Tabela 2 Wymagania dla projektéw kolejowych — sie¢ kolejowa

Ocena
spetnienia
Lp. Nazwa kryterium kryterium Definicja kryterium / zasady oceny projektéw
T-TAK
N- NIE
Badaniu podlega czy i w jakim stopniu inwestycja realizuje cele polityki
energetyczno-klimatycznej oraz cele zréwnowazonego rozwoju wynikajace
w szczegdlnosci z nastepujacych dokumentéw o charakterze
L " strategicznym:
1 Zdj;”?;iadnoka"d;:ttjq' /N — Polityka Ekologiczna Paristwa 2030,
- Krajowy plan na rzecz energii i klimatu na lata 2021-2030,
- Komunikat KE Europejski Zielony tad.
Badane beda: zakres inwestycji (rzeczowy i terytorialny) oraz skala
oddziatywania
Nalezy opisaé istotnos¢ projektu dla co najmniej jednego z ponizszych
punktdw:
1) neutralnosci klimatycznej/zielonej gospodarki,
. 2) gospodarki o obiegu zamknietym,
2 Zielona gospodarka TN 3) adaptacji i dostosowania do zmiany klimatu,
4) zasady ,do no harm” (zgodnie zrozumieniem ujetym
w Rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/852
z dnia 18 czerwca 2020 r. w sprawie ustanowienia ram utatwiajacych




Lp.

Nazwa kryterium

Ocena
spetnienia
kryterium

T-TAK

N- NIE

Definicja kryterium / zasady oceny projektéw

zrbwnowazone
2019/2088)

inwestycje, zmieniajagce rozporzadzenie (UE)

Dostepnos¢

T/N

W ramach kryterium weryfikowane bedg informacje dotyczace
dostepnosci efektdw rzeczowych projektu, odnoszac sie przede wszystkim
do odpowiednich zapisow Wytycznych w zakresie realizacji zasady
réwnosci szans i niedyskryminacji, wtym dostepnosci dla oséb ze
szczegllnymi potrzebami. Wymodg ten dotyczy projektéw, w ktdrych
powstaje nowa infrastruktura lub istniejgca jest znaczaco przebudowana.

Trwatos¢ projektu

T/N

W ramach kryterium oceniana bedzie trwatos¢ finansowa projektu
i zdolnos$¢ instytucjonalna Beneficjenta. Ponadto w ramach kryterium
weryfikowane bedzie czy projekt wymieniony jest w na liscie Krajowego
Program Kolejowego do 2023 r.

Gotowos$¢/dojrzatosé
przedsiewziecia

T/N

Badaniu podlega, czy inwestycja jest gotowa do wdrozenia,
w szczegolnosci bierze sie pod uwage: dysponowanie gruntami, posiadanie
decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, pozwolenie na budowe, inne
wymagane zgody administracyjne (np. koncesje dla projektow
energetycznych), zawarte kontrakty zwykonawcg oraz studia
wykonalnosci.

Usprawnienie potgczen

T/N

Kryterium ma za zadanie badac czy i w jaki sposob inwestycja wptynie na
stworzenie spdjnej i wysokiej jakosci sieci kolejowej w regionie oraz czy i
w jakim stopniu przyczyni sie do rozwoju spoteczno-gospodarczego
regionu i wzrostu jego atrakcyjnosci inwestycyjnej.

Ocenie podlegac bedzie czy realizacja projektu wptynie na usprawnienie
potgczenia z osrodkami zycia spoteczno-gospodarczego (w tym osrodkami
aktywnosci gospodarczej, rozwijajgcymi sie obszarami inwestycyjnymi,
centrami logistycznymi, lotniskami, lub czy w wyniku realizacji projektu
nastgpi szybkie potgczenie z miastem wojewddzkim.

Wptyw realizacji
projektu na natezanie
ruchu kolejowego

T/N

Ocenie podlega¢ bedzie wielkos¢ natezenia ruchu kolejowego wg
okreslonych wartosci przyjetego wskaznika. Premiowane bedg odcinki
najbardziej obcigzone.

Efektywnosc sieci
kolejowej

T/N

W ramach kryterium ocenie podlega¢ bedzie, czy projekt przyczynia sie do
zaspokojenia  konkretnych, zidentyfikowanych potrzeb, takich jak
wypetnianie brakéw lub brakujgcych potgczen w sieci kolejowej,
zwiekszenie przepustowosci sieci kolejowej, zapewnianie potaczenia
z TEN-T, zwiekszanie liczby pasazeréw. Projekt bedzie weryfikowany pod
katem zapewnienia bezposredniego potaczenia zsiecig , (linig , lub
weztem) TEN-T lub oceniany czy inwestycja jest elementem ciggu
taczacego sie z siecig (linig lub weztem) TEN-T.

Bezpieczenstwo ruchu
kolejowego

T/N

Ocenie podlega¢ beda zastosowane w projekcie rozwigzania zwiekszajgce
bezpieczenstwo uzytkownikdw infrastruktury kolejowej. Wsparcie dziatan
(w tym inwestycje w aplikacje i systemy sterowania/zarzadzania ruchem
oraz sensoryke).

Zrédto: opracowanie whasne

Infrastruktura dworcowa i serwisowa




Tabela 3 Wpymagania dla projektéw kolejowych — infrastruktura dworcowa i serwisowa

Lp.

Nazwa kryterium

Ocena
spetnienia
kryterium

T-TAK

N - NIE

Definicja kryterium / zasady oceny projektéw

Trwatos¢ projektu

T/N

W ramach kryterium oceniana bedzie trwato$¢ finansowa
projektu izdolno$¢ instytucjonalna Beneficjenta. Analizie
poddane bedzie, czy deklarowane zasoby finansowe
Whioskodawcy s3 wystarczajgce do prawidtowej realizacji
projektu oraz do zapewnienia stabilnosci finansowej po
zakonczeniu jego realizacji. Nalezy takze podda¢ ocenie zdolnos¢
instytucjonalng Beneficjenta, sprawdzi¢, czy posiada on zdolnosé
techniczng idysponuje kompetentng kadrg niezbedng do
realizacji prac, ktore bedg prowadzone w wyniku realizacji
projektu.

Aby uzyska¢ pozytywnag ocene nalezy spetni¢ wszystkie trzy
warunki wskazane w kryterium.

Dostepnosé

T/N

W ramach kryterium weryfikowane bedg informacje dotyczace
dostepnosci efektéw rzeczowych projektu, odnoszac sie przede
wszystkim do odpowiednich zapiséw Wytycznych w zakresie
realizacji zasady réwnosci szans iniedyskryminacji, wtym
dostepnosci dla oséb ze szczegdlnymi potrzebami. Ocenie
podlega¢  bedzie, czy projekt przewiduje dziatania
przystosowujgce infrastrukture do potrzeb 0s6b
z niepetnosprawnosciami (inwestycje, ktére  pomagaja
likwidowac fizyczne bariery utrudniajgce osobom
z niepetnosprawnosciami dostep do transportu
publicznego).Wymag ten dotyczy projektow, w ktorych powstaje
nowa infrastruktura lub istniejgca jest znaczaco przebudowana.

Poprawa efektywnosci
infrastruktury kolejowej

T/N

Znaczacym problemem w Wielkopolsce jest stan infrastruktury
dworcowej, negatywnie wptywajgcy na warunki podrézowania.
Kryterium bedzie premiowaé te projekty, ktérych realizacja
przyczyni sie do uzyskania wiekszej efektywnosci infrastruktury
dworcowo-serwisowe;.

Ocenie podlegaé bedzie czy budowa, modernizacja, rehabilitacja
i rewitalizacja infrastruktury do obstugi serwisowania taboru oraz
infrastruktury dworcowej i przystankéw kolejowych wptynie na
podniesienie efektywnosci transportu, co uczyni go mniej
ucigzliwym dla Srodowiska poprzez tworzenie warunkéw do
bardziej racjonalnego wyboru $rodka transportu lub taricucha
srodkéw transportu.

Rozwdj spoteczno-
gospodarczy

T/N

Kryterium ma za zadanie badaé¢ w jaki sposob inwestycja
przyczyni sie do rozwoju spoteczno-gospodarczego regionu
i wzrostu jego atrakcyjnosci inwestycyjnej.

W ocenie bedzie brane pod uwage czy projekt przewiduje m.in.
takie elementy jak: stworzenie miejsc parkingowych
umozliwiajgcych dowdz iodbiér podréznych, utworzenie
stanowiska/obiektéw  pozwalajgcych  przechowaé  rower,
zaparkowa¢ bezpiecznie samochdd, stworzenie  uktadu
komunikacyjnego faczacego przystanki idworce kolejowe
z gminng siecig drég. Dziatania te stanowig przestanke skrocenia
czasu przejazdu, obnizenia kosztéw przejazdu, a takze stworzenia
warunkéw do zmiany samochodu na transport zbiorowy. S3 tez
szansg dla czesci mieszkancow mniejszych miejscowosci na
zwiekszenie mozliwos¢ zatrudnienia poprzez dojazd do Poznania
lub innych miejscowosci.

Gotowos$é¢/dojrzatosé
przedsiewziecia

T/N

Badaniu podlega, czy inwestycja jest gotowa do wdrozenia,
w szczegolnosci bierze sie pod uwage: dysponowanie gruntami,
posiadanie  decyzji o $rodowiskowych  uwarunkowaniach,
pozwolenie na budowe, inne wymagane zgody administracyjne
(np. koncesje dla projektow energetycznych), zawarte kontrakty
z wykonawca oraz studia wykonalnosci.




Zrédto: opracowanie whasne

Tabor kolejowy dla przewoznikéw pasazerskich

Tabela 4 Wpymagania dla projektéw kolejowych — tabor kolejowy

Lp.

Nazwa kryterium

Ocena
spetnienia
kryterium

T-TAK

N-NIE

Definicja kryterium / zasady oceny projektéw

Dostepnos¢

T/N

W ramach kryterium weryfikowane bedg informacje dotyczace
dostepnosci efektéw rzeczowych projektu, odnoszac sie przede
wszystkim do odpowiednich zapisow Wytycznych w zakresie
realizacji zasady rdéwnosci szans iniedyskryminacji, wtym
dostepnosci dla oséb ze szczegdlnymi potrzebami. Wymdg ten
dotyczy projektow, w ktérych powstaje nowa infrastruktura lub
istniejgca jest znaczaco przebudowana..

Trwatos¢ projektu

T/N

W ramach kryterium oceniana bedzie trwatos¢ finansowa projektu
i zdolnos¢ instytucjonalna Beneficjenta. Analizie poddane bedzie,
czy deklarowane zasoby finansowe Wnioskodawcy s3
wystarczajgce do prawidtowej realizacji projektu oraz do
zapewnienia stabilnosci finansowej po zakonczeniu jego realizacji.
Nalezy takze poddac ocenie zdolnos¢ instytucjonalng Beneficjenta,
sprawdzi¢, czy posiada on zdolno$¢ techniczng i dysponuje
kompetentng kadra niezbedng do realizacji prac, ktére beda
prowadzone w wyniku realizacji projektu.

Aby uzyska¢ pozytywng ocene nalezy spetni¢ wszystkie trzy
warunki wskazane w kryterium.

Rozwdj spoteczno-
gospodarczy

T/N

Kryterium ma za zadanie badaé, w jaki sposéb inwestycja przyczyni
sie do rozwoju spoteczno-gospodarczego regionu i wzrostu jego
atrakcyjnosci inwestycyjnej, atakze do wzrostu potgczen
kolejowych, podwyzszenia standardu i komfortu podrézowania.

Zdolnos¢ do adaptacji do
zmian klimatu

T/N

Badaniu podlega czy i w jakim stopniu inwestycja realizuje cele
polityki energetyczno-klimatycznej oraz cele zréwnowazonego
rozwoju wynikajace w szczegdlnosci z nastepujacych dokumentéw
o charakterze strategicznym:

- Polityka Ekologiczna Paristwa 2030,

- Krajowy plan na rzecz energii i klimatu na lata 2021-2030,

- Komunikat KE Europejski Zielony tad.

Badane beda: zakres inwestycji (rzeczowy i terytorialny) oraz skala
oddziatywania

Zielona gospodarka

T/N

Nalezy opisa¢ istotnos¢ projektu dla co najmniej jednego
z ponizszych punktéw:

1) neutralnosci klimatycznej/zielonej gospodarki,

2) gospodarki o obiegu zamknigtym,

3) adaptacji i dostosowania do zmiany klimatu,

4) zasady ,do no harm” (zgodnie z rozumieniem ujetym
w Rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/852
zdnia 18 czerwca 2020r. wsprawie ustanowienia ram
ufatwiajacych zrébwnowazone inwestycje, zmieniajace
rozporzadzenie (UE) 2019/2088)

Kompleksowos¢ projektu

T/N

W ramach kryterium ocenianie bedzie czy projekt przewiduje
rozwigzania wpisujace sie w koncepcje smart city. Preferowane
beda nastepujgce rozwigzania:

- wspdtpraca wramach wspdlnie opracowanych planéw
transportu publicznego, wspdlnego biletu, partycypacyjne
planowanie mobilnosci miejskiej,

- promowanie ruchu rowerowego — organizowanie mozliwosci
poruszania sie przez rowerzystow miedzy gminami,

- tworzenie aplikacji na bazie gromadzonych danych np.
w zakresie transportu zbiorowego,




Lp.

Nazwa kryterium

Ocena
spetnienia
kryterium

T-TAK

N-NIE

Definicja kryterium / zasady oceny projektéow

- wsparcie rozwoju ustug wspotdzielonych  (bikesharing,
carsharing, scootersharing, itd.),

— wsparcie rozwoju elektromobilnosci,

- rozwdj ITS,

- wprowadzanie stref czystego transportu, Tempo 30, Woonerf
(uspakajanie ruchu na lokalnych ulicach poprzez mieszanie
ruchu samochodowego z ruchem pieszym)

Zrédto: opracowanie whasne




